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5HVXPR
A proposta deste trabalho foi estabelecer uma classificação para as rodovias no Estado do Amapá com 

EDVH�QD�UHODomR�GH�IXQFLRQDOLGDGH��7DPEpP�VH�SUHWHQGHX�DSOLFDU�H�DGDSWDU�PpWRGR�H�LQVWUXPHQWR�VLPSOLILFDGR�
de avaliação física para estudo dos defeitos em estradas não pavimentadas visando melhorar seu processo de 
PRQLWRUDPHQWR�H�PDQXWHQomR��3DUD�D�FODVVLILFDomR�IXQFLRQDO�GDV�URGRYLDV�HVWXGDGDV�DSOLFDUDP�VH��HP�6,*��RV�
SDUkPHWURV�HVWLSXODGRV�QR�0DQXDO�GR�3URMHWR�*HRPpWULFR�GH�(VWUDGDV�5XUDLV�%UDVLOHLUR�D�FRQVLGHUDU�DWUDYpV�GH�
UHJLVWURV�GH�FDPSR�UHODFLRQDGRV�DRV�DVSHFWRV�GH�DFHVVR�H�PRELOLGDGH��7DPEpP�IRUDP�FROHWDGRV�HP�FDPSR�GDGRV�
PRUIRPpWULFRV�SDUD�D�DYDOLDomR�GDV�FDUDFWHUtVWLFDV�ItVLFDV�GRV�GHIHLWRV�QDV�URGRYLDV��8WLOL]RX�VH�XP�LQVWUXPHQWR�
DGDSWDGR�H�XPD�PHWRGRORJLD� VLPSOLILFDGD�SDUD�RV� UHJLVWURV�TXH� IRUDP�SRVWHULRUPHQWH�DQDOLVDGRV� DWUDYpV�GH�
VRIWZDUH�DGHTXDGR��&RPR�UHVXOWDGRV�DSUHVHQWD�VH�XP�VLVWHPD�GH�UHIHUrQFLD�SDUD�D�FODVVLILFDomR�IXQFLRQDO�GDV�
rodovias amapaenses e a ratificação da eficácia de metodologia simplificada com instrumento adaptado para 
avaliação das condições físicas dos defeitos em rodovias não pavimentadas. 

3DODYUDV�FKDYH��$PDSi��URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV��IXQFLRQDOLGDGH��PRUIRPHWULD.

$EVWUDFW
7KH�SXUSRVH�RI�WKLV�ZRUN�ZDV�WR�HVWDEOLVK�D�FODVVLILFDWLRQ�IRU�WKH�KLJKZD\V�LQ�WKH�6WDWH�RI�$PDSi�EDVHG�

RQ�WKH�UHODWLRQ�RI�IXQFWLRQDOLW\��,W�ZDV�DOVR�LQWHQGHG�WR�DSSO\�DQG�DGDSW�D�VLPSOLILHG�SK\VLFDO�DVVHVVPHQW�PHWKRG�
DQG�LQVWUXPHQW�WR�VWXG\�GHIHFWV�LQ�XQSDYHG�URDGV�LQ�RUGHU�WR�LPSURYH�LWV�PRQLWRULQJ�DQG�PDLQWHQDQFH�SURFHVV��
)RU�WKH�IXQFWLRQDO�FODVVLILFDWLRQ�RI�WKH�VWXGLHG�KLJKZD\V��WKH�SDUDPHWHUV�VWLSXODWHG�LQ�WKH�*HRPHWULFDO�'HVLJQ�
0DQXDO�IRU�5XUDO�5RDGV�LQ�%UD]LO�ZHUH�DSSOLHG�LQ�*,6��FRQVLGHULQJ�WKH�ILHOG�UHFRUGV�UHODWHG�WR�DFFHVV�DQG�PREL-
OLW\� DVSHFWV��0RUSKRPHWULF�GDWD�ZHUH�DOVR� FROOHFWHG� LQ� WKH� ILHOG� WR�DVVHVV� WKH�SK\VLFDO� FKDUDFWHULVWLFV�RI� WKH�
GHIHFWV�RQ�WKH�KLJKZD\V��$Q�DGDSWHG�LQVWUXPHQW�DQG�VLPSOLILHG�PHWKRGRORJ\�ZHUH�XVHG�IRU�WKH�UHFRUGV��ZKLFK�
ZHUH�ODWHU�DQDO\]HG�XVLQJ�DSSURSULDWH�VRIWZDUH��$V�D�UHVXOW��D�UHIHUHQFH�V\VWHP�LV�SUHVHQWHG�IRU�WKH�IXQFWLRQDO�
FODVVLILFDWLRQ�RI�$PDSi�URDGV�DQG�UDWLILFDWLRQ�RI�WKH�HIIHFWLYHQHVV�RI�D�VLPSOLILHG�PHWKRGRORJ\�ZLWK�DQ�DGDSWHG�
LQVWUXPHQW�IRU�DVVHVVLQJ�WKH�SK\VLFDO�FRQGLWLRQV�RI�GHIHFWV�RQ�XQSDYHG�URDGV�

.H\ZRUGV��$PDSi��XQSDYHG�URDGV��IXQFWLRQDOLW\��PRUSKRPHWU\.

���,QWURGXomR

6LWXDGR�QD�$PD]{QLD�VHWHQWULRQDO�EUDVLOHLUD��R�
(VWDGR�GR�$PDSi�HQFRQWUD�VH�QRV�GRLV�KHPLVIpULRV��
(P�VXD�SRUomR�DFLPD�GD�OLQKD�GR�(TXDGRU��ID]�IURQWHL-
UD� D� QRUWH�QRURHVWH� FRP� D� *XLDQD� )UDQFHVD� H� R�
6XULQDPH��HVWD�~OWLPD�RFXSDQGR�DSHQDV�XPD�SHTXHQD�
faixa no extremo noroeste. A leste/norte/nordeste 
R�HVWDGR�p�OLPLWDGR�SHOR�2FHDQR�$WOkQWLFR��$�RHVWH�
H� DEDL[R�GD� OLQKD�GR�HTXDGRU� QR� VXO�VXGRHVWH� ID]�
IURQWHLUD�FRP�R�HVWDGR�GR�3DUi��$�SRUomR�VXO�VXGHVWH��

WDPEpP� VLWXDGD� HP� SDUWH� QR� KHPLVIpULR� VXO�� p�
OLPLWDGD�SHOD�IR]�GR�JUDQGH�ULR�$PD]RQDV��)LJXUD����

2�OLPLWH�VXGRHVWH�p�IHLWR�SHOR�ULR�-DUt�TXH�HP�
VHX�PpGLR�FXUVR�DEULJD�HP�VXDV�PDUJHQV�DV�FLGDGHV�
OLQGHLUDV� GH� /DUDQMDO� GR� -DUt�� QR�$PDSi�� H�0RQWH�
'RXUDGR�� QR� 3DUi�� (QWUH� HVVDV� GXDV� FLGDGHV�� XP�
SURMHWR�GR�JRYHUQR�GR�(VWDGR�GR�$PDSi��HVWDEHOHFHX�
a construção de uma ponte para conexão rodoviária 
deste com os demais estados brasileiros. As obras 
GHVVD�SRQWH� IRUDP� LQLFLDGDV� QR� DQR�GH� ������PDV�
ORJR� HP� VHJXLGD� IRUDP�DEDQGRQDGDV�� SDUDOLVDQGR�
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assim a tentativa de integração rodoviária do Estado 
j�UHGH�URGRYLiULD�GR�UHVWDQWH�%UDVLO��

,QVWLWXtGR�FRPR�XQLGDGH�IHGHUDWLYD�SHOD�&RQVWL-
WXLomR�GH�������R�$PDSi�DSyV�PDLV�GH����DQRV�GH�
sua emancipação possui um subsistema rodoviário 
concentrado em sua parte centro-oriental. Esse 
VXEVLVWHPD�IRL�FRQVWUXtGR�D�SDUWLU�GD�%5������URGRYLD�
GH�VHQWLGR� ORQJLWXGLQDO�TXH� IXQFLRQD�FRPR�HL[R�GH�
ligação entre os seus 16 munícipios. Mesmo a conside-
UDU�HVVD�VLQJXODULGDGH��DR�ORQJR�GHVWDV�WUrV�GpFDGDV�
GH�DXWRQRPLD�DGPLQLVWUDWLYD��SRXFR�VH�DYDQoRX�HP�
SROtWLFDV�S~EOLFDV�SDUD�RUGHQDU�R�WUDQVSRUWH�URGRYLi-
ULR��1HP�PHVPR�D�FRPSOHWD�SDYLPHQWDomR�GD�%5�����
IRL� UHDOL]DGD��HPERUD�HVVD� URGRYLD� FRQHFWH� WRGR�R�
estado de sul a norte. 

2� SURFHVVR� GH� RUGHQDPHQWR� GR� VXEVLVWHPD�
URGRYLiULR�QR�WHUULWyULR�DPDSDHQVH�DLQGD�FDUHFH�GH�
informações elementares para sua efetivação. A 
GHILQLomR�GH�FULWpULRV�GH�EDVH�SDUD�VXD�HIHWLYD�FODVVL-
ILFDomR��DR�TXH�WXGR� LQGLFD�SHOD�SDUFD�SXEOLFLGDGH�
GRV�GDGRV�S~EOLFRV��HVWi�HP�IDVH�GH�FRQVWUXomR�SRU�
GLYHUVRV�yUJmRV�JRYHUQDPHQWDLV��1R�TXH�FRQFHUQH�DR�

PDUFR� OHJDO��Ki�XP�JUDQGH�YD]LR�GH� OHLV� HVWDGXDLV�
relativas ao sistema de transportes como um todo. 

3HOD� DXVrQFLD�GH� UHJXODPHQWDomR�SUySULD�� R�
HVWDGR� GR� $PDSi�� DLQGD� p� REULJDGR� D� DSOLFDU� D�
legislação nacional no processo de ordenamento do 
VHX�VLVWHPD�GH�WUDQVSRUWHV��(P�PXLWRV�DVSHFWRV��D�
lacuna de marcos legais torna o ordenamento local 
LQDGHTXDGR�� GDGDV� DV� HVSHFLILFLGDGHV� GH� IDWRUHV�
ItVLFRV��VRFLDLV�H�HFRQ{PLFRV��1mR�REVWDQWH��R�HVWDGR�
possui um sistema de transportes relativamente 
SHTXHQR�TXDQGR�FRPSDUDGR�DR�VLVWHPD�GH�WUDQVSRU-
WHV�GH�RXWUDV�XQLGDGHV�IHGHUDWLYDV�FRP�iUHD�HTXLYD-
lente ou mesmo menor.

A predominância dos latossolos no Amapá 
imprime características e dinâmicas físicas com certas 
especificidades às rodovias não pavimentadas existen-
WHV��1R�TXH�VH�UHIHUH�DRV�SURFHVVRV�HURVLYRV�VXSHUIL-
ciais essas rodovias apresentam dinâmicas mais ou 
PHQRV�KRPRJrQHDV��(QWUHWDQWR��p�SUHFLVR�FRQVLGHUDU�
IDWRUHV�FRPR�FOLPD�H�UHOHYR�TXH�WDPEpP�DIHWDP�DV�
dinâmicas no terrapleno das rodovias não pavimen-
tadas. Em função da extensão e usos da rede rodoviá-

)LJXUD��
/RFDOL]DomR��UHGH�URGRYLiULD�H�GLYLVmR�SROtWLFR�DGPLQLVWUDWLYD�GR�$PDSi
)RQWH��Elaboração do autor.
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ULD�QR�(VWDGR��HVVHV�IDWRUHV�ItVLFRV�YDULDP�HYHQWXDO-
mente de acordo com a região de implantação das 
rodovias. 

A camada de rolagem das rodovias não pavimen-
WDGDV�p�FRQVWUXtGD�SRU�SURFHVVRV�GH�HQJHQKDULD�TXH�
o compactam e permitem sua terraplenagem. A 
capacidade de carga da camada desse terrapleno 
varia em função do tempo de manutenção e do 
PDWHULDO� SHGROyJLFR�HPSUHJDGR�TXH�SRU� VXD� YH]�p�
FRQGLFLRQDGR�SRU�IHQ{PHQRV�ItVLFRV�FRPR�R�FOLPD�H�
VHXV�IDWRUHV��QRWDGDPHQWH�D�SUHFLSLWDomR�H�RV�YHQWRV�
DWXDQWHV��e�SUHFLVR�FRQVLGHUDU�TXH�PHVPR�GHQWUR�GR�
JUXSR�ODWRVVyOLFR�SUHGRPLQDQWH�QR�$PDSi��D�YDULDomR�
GD�WH[WXUD�GR�VROR�LPSULPH�FDUDFWHUtVWLFDV�TXH�SRGHP�
WRUQDU� R� WHUUDSOHQR�EDVWDQWH�GLIHUHQFLDGR�QR�TXH�
FRQFHUQH�jV�GLQkPLFDV�H�FDUDFWHUtVWLFDV�ItVLFDV�TXH�
o influenciam.

�����&ODVVLÀFDomR�IXQFLRQDO�H�DSOLFDomR�GH�
PpWRGR�VLPSOLÀFDGR�SDUD�FDUDFWHUL]DomR�
GRV�GHIHLWRV�HP�URGRYLDV�QmR�
SDYLPHQWDGDV

A classificação funcional das rodovias relacio-
QD�VH�FRP�R�WLSR�SULQFLSDO�GH�VHUYLoR�SUHVWDGR��8P�
VLVWHPD� URGRYLiULR�EHP�RUJDQL]DGR�DSUHVHQWD�SHOR�
PHQRV�FLQFR�HVWiJLRV�TXH�SHUPLWHP�XPD�IXQFLRQDOL-
GDGH�UDFLRQDO��R�DFHVVR��D�FDSWDomR��D�GLVWULEXLomR��
D�WUDQVLomR�H�R�PRYLPHQWR�SULQFLSDO�GRV�IOX[RV��TXH�
devem ser os elementos norteadores do sistema. 
'HYH�VH�GHVWDFDU� TXH�R� XVR�GR� VROR� p� XP�FULWpULR�
LPSRUWDQWH�QD�FDWHJRUL]DomR�GR�VXEVLVWHPD�URGRYLi-
ULR�QR�TXH�WDQJH�j�VXD�IXQFLRQDOLGDGH��

2�0DQXDO�GH�3URMHWR�*HRPpWULFR�GH�5RGRYLDV�
5XUDLV��03*55���GR�'HSDUWDPHQWR�1DFLRQDO�GH�,QIUDHV-
WUXWXUD� GH� 7UDQVSRUWHV� �'1,7��� HVWLSXOD� TXH� SDUD�
HIHLWR� GH� FDUDFWHUL]DomR� DR� XVR�GR� VROR�� DV� iUHDV�
servidas pelo subsistema rodoviário são classificadas 
em rurais e urbanas. As áreas urbanas são constituí-
das por todas as aglomerações populacionais com 
PDLV�GH�������KDELWDQWHV��'HVWD�IRUPD��D�FODVVLILFD-
omR�UHDOL]DGD�VHJXQGR�D�IXQFLRQDOLGDGH�FRQVLVWH�QXPD�
KLHUDUTXL]DomR�GDV�YLDV�HP�VXEVLVWHPDV�TXH�FRUUHV-
pondem às características e especificidades do uso 
GR� VROR��(VVD�KLHUDUTXL]DomR� OHYD�HP�FRQVLGHUDomR�
GRLV�IDWRUHV�IXQGDPHQWDLV��RV�VHUYLoRV�TXH�RIHUHFHP�
H�D�IXQomR�TXH�H[HUFHP��VHQGR�DSOLFiYHLV�WDQWR�HP�
iUHDV�XUEDQDV�TXDQWR�UXUDLV��%UDVLO��������

$�FDSDFLGDGH�GH�SRODUL]DomR�GRV�DJORPHUDGRV�
SRSXODFLRQDLV��HP�WHVH��JHUD�OLQKDV�GH�RSWLPL]DomR�

GRV� IOX[RV�� TXH�GHYHULDP�QRUWHDU� R� SODQHMDPHQWR�
URGRYLiULR�� 'D�PHVPD�PDQHLUD�� HP� 6LVWHPDV� GH�
,QIRUPDomR�*HRJUiILFD��D�PHWRGRORJLD�SDUD�FRQILJX-
UDU�iUYRUHV�GH�GHFLVmR��FRPR�DV�OLQKDV�GH�RSWLPL]D-
omR��EDVHLD�VH�QD�FDWHJRUL]DomR�GRV�SRQWRV�H�OLQKDV�
de interesse com base nos valores dos seus atributos. 
'HVVD� IRUPD��XPD�FLGDGH�FRP�����PLO� KDELWDQWHV��
VHPSUH� VHUi� YLVXDOL]DGD� FRPR�XP�SRQWR�PDLRU� GR�
TXH�DTXHOD�FRP�DSHQDV����PLO�KDELWDQWHV��'H�LJXDO�
PDQHLUD�� XPD� OLQKD� FRP� YDORUHV� GH� ���� YLDJHQV�
VHPDQDLV��VHPSUH�VHUi�YLVXDOL]DGD�FRP�WUDoDGR�PDLV�
ODUJR� GR� TXH� DTXHOD� FRP� YDORUHV� GH� ���� RX� ����
viagens. 

3DUD�XP�PHOKRU�SODQHMDPHQWR�H�DGHTXDomR�GR�
SURMHWR�GH� FRQVWUXomR�� DV� URGRYLDV� GHYHP� WHU� VXD�
capacidade de mobilidade e níveis de acesso orienta-
GRV�SHODV�OLQKDV�GH�GHVHMR��GH�IOX[R�RSWLPL]DGR��HQWUH�
SRQWRV� GH� FRQH[mR�� 2� RUGHQDPHQWR� GDV� YLDV� QR�
VXEVLVWHPD� URGRYLiULR� GHYH�� DVVLP�� UHVSRQGHU� DRV�
níveis de mobilidade mais elevados característicos 
GDV�iUHDV�XUEDQDV�H��DR�PHVPR�WHPSR��SRVVLELOLWDU�
XP�DFHVVR�HILFLHQWH�SDUD�DV�iUHDV� UXUDLV��3RU� LVVR��
SDUD�DV�iUHDV�FRP�PDLRUHV�FRQFHQWUDo}HV�GH�IOX[R��
p� DGHTXDGD� XPD� FODVVLILFDomR� H� RUGHQDPHQWR� HP�
VLVWHPDV� DUWHULDLV�� HQTXDQWR� SDUD� DV� iUHDV� UXUDLV�
GHYH�VH�SUHIHUHQFLDOPHQWH�UHDOL]DU�XPD�FODVVLILFDomR�
em sistemas coletores e locais.

�����+LHUDUTXLD�IXQFLRQDO

2V�VLVWHPDV�IXQFLRQDLV��DUWHULDO��FROHWRU�H�ORFDO��
VmR� GLYLGLGRV� HP� VXEVLVWHPDV� FDUDFWHUL]DGRV� SHOR�
QtYHO�GH�DFHVVR�H�PRELOLGDGH�TXH�SHUPLWHP��(VVHV�
QtYHLV�GHYHP�YDULDU�GH�DFRUGR�FRP�D�ORFDOL]DomR�GD�
YLD�� VH� HP� iUHD� UXUDO� RX� XUEDQD�� DSUHVHQWDQGR�
características de acesso menos ou mais regulado e 
maior ou menor mobilidade.

�������6LVWHPD�$UWHULDO

2�0DQXDO�GH�3URMHWR�*HRPpWULFR�GH�5RGRYLDV�
5XUDLV��03*55��GHWHUPLQD�TXH�D�´OLPLWDomR�UHJXOD-
PHQWDGD�GR�DFHVVR�jV�URGRYLDV�DUWHULDLV�p�QHFHVViULD�
para atender a sua função primária de mobilidade” 
�%UDVLO��������S�������2�VLVWHPD�DUWHULDO�GLYLGH�VH�HP�
VLVWHPD�DUWHULDO�SULQFLSDO��VLVWHPD�DUWHULDO�SULPiULR�
H� VLVWHPD� DUWHULDO� VHFXQGiULR�� $V� URGRYLDV� TXH�
compõem o sistema arterial devem proporcionar 
PDLRUHV� YHORFLGDGHV�� FRQVWLWXLQGR�VH�HP�JHUDO�SRU�
YLDV�TXH�UHDOL]DP�OLJDo}HV�GH�FLGDGHV�PpGLDV��FHQWURV�
regionais e capitais estaduais.
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�������6LVWHPD�DUWHULDO�SULQFLSDO

2� VLVWHPD�DUWHULDO� SULQFLSDO� p� FRPSRVWR�SRU�
URGRYLDV�XWLOL]DGDV�SDUD�UHDOL]DU�OLJDo}HV�LQWHU�UHJLR-
nais ou internacionais. Essas rodovias conectam 
cidades com população acima de 150 mil habitantes 
H�ID]HP�DV�OLJDo}HV�HQWUH�DV�FDSLWDLV�GRV�HVWDGRV�H�
destas com a capital do país. A velocidade de circula-
omR�QHVVDV� URGRYLDV�YDULD�HQWUH����H�����NP�K�H�D�
H[WHQVmR�PpGLD�GDV�YLDJHQV�p�GH�����NP�

�������6LVWHPD�DUWHULDO�SULPiULR

2� VLVWHPD� DUWHULDO� SULPiULR� p� FRPSRVWR� SRU�
rodovias não servidas pelo sistema arterial principal. 
$V�URGRYLDV�TXH�FRPS}HP�HVVH�VLVWHPD�OLJDP�FLGDGHV�
com população de aproximadamente 50 mil habitan-
WHV��$�YHORFLGDGH�PpGLD�QHVVDV� URGRYLDV�p�GH����D�
����NP�K�H�D�H[WHQVmR�PpGLD�GDV�YLDJHQV�p�GH����NP�

�������6LVWHPD�DUWHULDO�VHFXQGiULR

(VVH� VLVWHPD�DSUHVHQWD� URGRYLDV� TXH�GHYHP�
formar um sistema contínuo e operar com velocida-
GHV�HQWUH����D����NP�K��2�VLVWHPD�DUWHULDO�VHFXQGi-
rio deve conectar cidades com população acima de 
���PLO� KDELWDQWHV�� SUHIHUHQFLDOPHQWH� GHQWUR� GRV�
estados. A mobilidade deve ser a função essencial 
GHVVH�VLVWHPD�FXMDV�GLVWkQFLDV�PpGLDV�GHYHP�VLWXDU-
�VH�HP�WRUQR�GH����NP���

�������6LVWHPDV�FROHWRUHV�H�VLVWHPD�ORFDO�

2V� VLVWHPDV� FROHWRUHV� VmR� FRQVWLWXtGRV� SRU�
URGRYLDV�TXH� WrP�D� IXQomR�GH�SURYHU�SUHIHUHQFLDO-
mente os fluxos intermunicipais e centros geradores 
de fluxos de menor volume. Esses sistemas formam 
UHGH�FRQWtQXD�GH�URGRYLDV�TXH�RSHUDP�HP�YHORFLGD-
des moderadas a conectar-se aos sistemas arteriais. 
3RVVLELOLWDP�RV� IOX[RV�HQWUH�R�PHLR� UXUDO�H�FHQWURV�
municipais de maneira a permitir acesso e mobilida-
de numa determinada área no interior das unidades 
federativas. 

�������6LVWHPD�FROHWRU�SULPiULR

As rodovias desse sistema devem conectar 
cidades com população acima de 5 mil habitantes. 
Esse sistema deve permitir acesso a centros importan-
WHV�GH�JHUDomR�GH�IOX[RV�FRPR�iUHDV�GH�PLQHUDomR��
SRUWRV�� SURGXomR� DJUtFROD� H� IORUHVWDO��2� SHUFXUVR�
PpGLR�GDV�YLDJHQV�p�GH����NP�FRP�YHORFLGDGHV�HQWUH�
���H����NP�K�

�������6LVWHPD�FROHWRU�VHFXQGiULR

e�FRPSRVWR�SRU�HVWUDGDV�TXH�FRQHFWDP�ORFDOL-
dades e sedes municipais com população acima de 
2 mil habitantes. Esse sistema deve prover acesso a 
JUDQGHV�iUHDV�GH�EDL[D�GHQVLGDGH�SRSXODFLRQDO��QmR�
servidas por outros sistemas. Deve permitir a conexão 
com sistemas coletores pr imár ios ou sistemas 
DUWHULDLV��2�SHUFXUVR�PpGLR�GDV�YLDJHQV�p�GH�DWp����NP�
FRP�YHORFLGDGHV�GH�IOX[RV�HQWUH����H����NP�K�

�������6LVWHPD�ORFDO

As rodovias desse sistema em geral tem 
SHTXHQD�H[WHQVmR�FRP�YLDJHQV�HP�SHUFXUVR�PpGLR�
GH���� NP�FRP�YHORFLGDGHV�HQWUH� ���H� ��� NP�K��2�
VLVWHPD�ORFDO�SURSRUFLRQD�DFHVVR�D�SHTXHQDV�ORFDOL-
GDGHV��iUHDV�UXUDLV�H�D�URGRYLDV�GR�VLVWHPD�FROHWRU�
secundário ou superior podendo apresentar descon-
WLQXLGDGHV��PDV�QmR�LVRODPHQWR�GD�UHGH�URGRYLiULD�

���0HWRGRORJLD

Neste trabalho procurou-se avaliar as condições 
de acesso e mobilidade das rodovias para estipular 
VXD�IXQFLRQDOLGDGH��'H�RXWUD�PDQHLUD��VH�REMHWLYRX�
DS O L F D U � R � Pp WR GR � IR UPX O DG R � S R U � ( DWR Q � H�
%HDXFKDP��������SDUD�DYDOLDU�DV�FRQGLo}HV�ItVLFDV�GD�
FDPDGD�GH� URODJHP�GDV� URGRYLDV� SHVTXLVDGDV��2V�
UHJLVWURV� GH� GDGRV� IRUDP� UHDOL]DGRV� HP� WUHFKRV�
DPRVWUDLV�GDV�URGRYLDV�QD�iUHD�SHVTXLVDGD�

2V�PDSDV� DSUHVHQWDGRV� QR� WUDEDOKR� IRUDP�
HODERUDGRV�SHOR�DXWRU��XWLOL]DQGR�GDGRV�YHWRULDLV�H�
UDVWHU� JHRUUHIHUHQFLDGRV�� FROHWDGRV� HP� FDPSR� H�
REWLGRV�WDPEpP�GH�IRQWHV�VHFXQGiULDV��4XDGUR����

�����0HWRGRORJLDV�SDUD�DYDOLDomR�GRV�
GHIHLWRV�HP�URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV

A avaliação das condições físicas do terrapleno 
�FDPDGD�GH�URODJHP��GDV�URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV�
p�LPSRUWDQWH�SDUD�GHWHUPLQDU�R�HVWDGR�GH�PDQXWHQ-
omR� GD� YLD��2� SURFHVVR� GH� DYDOLDomR� VHPSUH� WHUi�
YDULiYHLV�GLIHUHQFLDGDV��HP� IXQomR�GD� ORFDOL]DomR��
VHMD�SHODV� FDUDFWHUtVWLFDV� FOLPiWLFDV�� SHGROyJLFDV��
JHRPRUIROyJLFDV� RX�PHVPR� SHODV� JHROyJLFDV�� $V�
PHWRGRORJLDV�GH�DYDOLDomR�GHYHP��SRUWDQWR��VRIUHU�
DOJXPD�DGDSWDomR�SDUD� TXH� RV� UHVXOWDGRV� SRVVDP�
VHU�� GH� IDFWR�� HILFD]HV�� 'HQWUH� RV� WUDEDOKRV�PDLV�
relevantes dedicados ao processo de avaliação das 
condições físicas de rodovias não pavimentadas 
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GHVWDFD�VH�R�8QVXUIDFHG�5RDG�0DLQWHQDQFH�0DQDJH-
PHQW��GH�(DWRQ�H�%HDXFKDP� ��������QR�TXDO�KRXYH�
um esforço para determinar os principais parâmetros 
ItVLFRV�TXH�FRQGLFLRQDP�R�HVWDGR�GH�PDQXWHQomR�GD�
via. 

1R�%UDVLO��D�DYDOLDomR�GDV�FRQGLo}HV�ItVLFDV�GR�
terrapleno de rodovias não pavimentadas tem sido 
UHDOL]DGD�DWUDYpV�GD�DGDSWDomR�GDV�QRUPDV�WpFQLFDV�
GR�'1,7�H�WDPEpP�SHOR�PpWRGR�GH�(DWRQ�H�%HDXFKDP��
1HVVH�VHQWLGR��R�WUDEDOKR�GH�5LEHLUR��������DSUHVHQ-
ta importantes contribuições para a adaptação do 
PpWRGR�GH�(DWRQ�H�%HDXFKDP��

$�DYDOLDomR�VXEMHWLYD�H�SRU�OHYDQWDPHQWR�YLVXDO�
contínuo de rodovias está definida de acordo com as 
QRUPDV�����������%5$6,/������D��H�����������%5$6,/��
����E�� HVWDEHOHFLGDV�SHOR�'1,7�� 3HORV� SDUkPHWURV�
HVWDEHOHFLGRV��WRGRV�RV�WUHFKRV�DPRVWUDLV�GHYHP�VHU�
DYDOLDGRV�XWLOL]DQGR�VH�FULWpULRV�REMHWLYRV�H�VXEMHWL-
vos. Neste trabalho procurou-se adaptar a metodo-
logia de avaliação de rodovias pavimentadas para o 
OHYDQWDPHQWR�YLVXDO�FRQWtQXR��/9&��SDUD�D�SULPHLUD�
avaliação das condições físicas do terrapleno de cada 
trecho amostral.

�����3DUkPHWURV�HVWDEHOHFLGRV�SDUD�
UHDOL]DomR�GR�/9&�QRV�WUHFKRV�DPRVWUDLV

1D�XQLGDGH�GH�SHVTXLVD�HVWLSXODGD�SDUD�R�/9&��
TXH�WHYH�SUHIHUHQFLDOPHQWH���NP�GH�H[WHQVmR��IRUDP�
estipulados segmentos testemunho de aproximada-
mente 50 m e nestes foram identificados os defeitos 
ItVLFRV�GD�YLD��FRQIRUPH�SURSRVWR�SRU�9LVFRQWL���������
2�UHJLVWUR�GH�GDGRV�IRL�UHDOL]DGR�SRU�WUrV�SHVTXLVD-
GRUHV��XP�D�FRQGX]LU�R�YHtFXOR�RQGH�WDPEpP�HVWDYDP�
GRLV�SHVTXLVDGRUHV�REVHUYDGRUHV��DWUDYpV�GH�GHVORFD-
PHQWR�FRQWtQXR�QRV�VXEWUHFKRV�GD�URGRYLD��FRQVLGH-

UDQGR�R�VHQWLGR�HVWLSXODGR�QR�319��2�GHVORFDPHQWR�
IRL�UHDOL]DGR�HP�YHtFXOR�WLSR�SDVVHLR��FRP�YHORFtPH-
WUR�H�KRG{PHWUR�FDOLEUDGRV��WUDIHJDQGR�FRP�YHORFL-
GDGH�PpGLD�DSUR[LPDGD�GH����NP�K��

2V� VXEWUHFKRV� H� DV� XQLGDGHV� GH� SHVTXLVD�
tiveram seu ponto inicial e final registrados por 
DSDUHOKR� UHFHSWRU� *36�� 2V� SHVTXLVDGRUHV� IRUDP�
WUHLQDGRV�DWUDYpV�GH�WHVWHV�HP�VXEWUHFKRV�DOHDWyULRV�
e posteriormente os registros no trecho teste foram 
FRQIHULGRV�� 3DUD� RV� VXEWUHFKRV�� IRUDP� UHJLVWUDGRV�
dados das condições físicas da superfície do terraple-
QR�D�FRQVLGHUDU��D�PRUIRPHWULD�GD�SLVWD�GH�URODJHP�
H� DXVrQFLD�SUHVHQoD� GH� VLQDOL]DomR� YHUWLFDO� QRV�
bordos.

$SyV�R�/9&�RV�VHJPHQWRV�FRQVLGHUDGRV�FUtWLFRV�
por apresentarem condições de superfície com riscos 
j� WUDIHJDELOLGDGH�� IRUDP� IRWRJUDIDGRV��7DPEpP� IRL�
UHDOL]DGR�R�UHJLVWUR�PRUIRPpWULFR�GRV�GHIHLWRV�FRP�
instrumento adaptado da metodologia de Eaton e 
%HDXFKDP��������� �2V�FULWpULRV�GH�DYDOLDomR�SDUD�R�
/9&�HP� URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV� IRUDP� WDPEpP�
estipulados a partir da metodologia adotada por 
(DWRQ�H�%HDXFKDP���������(VVD�FODVVLILFDomR�FRQVLGH-
UD�R�QtYHO�GH�GUHQDJHP��VHomR�WUDQVYHUVDO�LQDGHTXD-
GD�� H[LVWrQFLD� GH� FRUUXJDo}HV�� DIXQGDPHQWRV� GH�
WULOKDV� GH� URGD�� DJUHJDGRV� VROWRV�� LQWHQVLGDGH� GH�
SRHLUD� �SDUWtFXODV� GH� VROR� HP� VXVSHQVmR� QR� DU�� H�
buracos.

7DPEpP�VH�HVWDEHOHFHX��FRPR�HOHPHQWR�SDUD�
DYDOLDomR��D�SUHVHQoD�DXVrQFLD�GH�VLQDOL]DomR�YHUWLFDO�
H�KRUL]RQWDO��EHP�FRPR�D� VXD�FRQGLomR�GH�YLVLELOL-
dade diurna para os trechos selecionados. Durante 
D�REVHUYDomR�GLQkPLFD�GH�YLVLELOLGDGH�GD�VLQDOL]DomR�
KRUL]RQWDO�H�YHUWLFDO�DGRWDUDP�VH�RV�PHVPRV�SURFHGL-
PHQWRV� HVWLSXODGRV� SDUD� /9&� �%5$6,/�� ����D�� HP�
URGRYLD� SDYLPHQWDGD�� 3DUD� UHJLVWUR� DGHTXDGR�� RV�

4XDGUR��

)RQWHV�GH�GDGRV�JHRUUHIHUHQFLDGRV�XWLOL]DGDV�GXUDQWH�D�SHVTXLVD�

)RQWHV 0HWDGDGRV

Autor
3RQWRV�H�SROtJRQRV��9(725(6��GH�ORFDLV�DPRVWUDLV��(OHPHQWRV�UHJLVWUDGRV�
HP�SHVTXLVD�GH�FDPSR�XWLOL]DQGR�VH�DSDUHOKR� UHFHSWRU�*36�GD�PDUFD�

*$50,0��PRGHOR�0$3����

&RQVHUYDomR�,QWHUQDFLRQDO�GR�%UDVLO��&,�%UDVLO� %DVHV�JHRUUHIHUHQFLDGDV�JHQWLOPHQWH�FHGLGDV��9(725(6��GH�/LPLWHV�GH�
8QLGDGHV�GH�&RQVHUYDomR��iUHDV�LQGtJHQDV�H�KLGURJUDILD�

(PSUHVD�%UDVLOHLUD�GH�3HVTXLVD�$JURSHFXiULD��(0%5$3$� ,PDJHQV�UDVWHU�QD�HVFDOD�GH����������������������������0LUDQGD�������

,QVWLWXWR�GH�(VWXGRV�H�3HVTXLVDV�&LHQWtILFDV� H�7HFQROyJLFDV�GR�$PDSi�
�,(3$�

%DVHV� JHRUUHIHUHQFLDGDV� JHQWLOPHQWH� FHGLGDV� �9(725(6�� GH� OLPLWHV�
PXQLFLSDLV��HVWDGXDO��XQLGDGHV�GH�FRQVHUYDomR�

6HFUHWDULD�GH�0HLR�$PELHQWH�GR�(VWDGR��6(0$�

%DVHV� JHRUUHIHUHQFLDGDV� �9(725(6�� � JHQWLOPHQWH� FHGLGDV�� GH� OLPLWHV�
HVWDGXDLV��PXQLFLSDLV� H� LQWHUQDFLRQDLV�� %DVHV� JHRUUHIHUHQFLDGDV� GDV�
VHGHV�PXQLFLSDLV�� GD� UHGH� URGRYLiULD� GR� HVWDGR� DOpP�GH� OLPLWHV� GH�

PXQLFtSLR��HVWDGRV�H�LQWHUQDFLRQDLV�

)RQWH: Elaboração do autor.
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procedimentos consistiram em deslocamento contínuo 
HP�YHtFXOR�DXWRPRWRU��FRQVLGHUDQGR�R�OLPLWH�PtQLPR�
GH�YHORFLGDGH�GR�WUHFKR��PDV�FRP�YHORFLGDGH�PpGLD�
QmR�VXSHULRU�D����NP�K��2V�UHJLVWURV�IRUDP�UHDOL]DGRV�
em formulário apropriado para cada subtrecho 
selecionado.

(QWUH�RV�HOHPHQWRV� ItVLFRV�GH�FDUDFWHUL]DomR�
analisaram-se as condições do terrapleno conside-
rando a morfometria nos trechos amostrais não 
SDYLPHQWDGRV��$�DQiOLVH�EDVHRX�VH�QD�REVHUYDomR��

PHQVXUDomR�H�UHJLVWUR�HP�IRUPXOiULR�DGHTXDGR�GRV�
defeitos em trechos amostrais selecionados aleato-
ULDPHQWH��3DUD�FDGD�WUHFKR�DPRVWUDO�IRL�HVWLSXODGD�
XPD�H[WHQVmR�GH����PHWURV��GLYLGLGD�HP�VHLV�VHo}HV�
transversais intervaladas de 10 metros. Nessas leituras 
IRUDP� UHJLVWUDGDV� D� FRQGLomR� FHQWUDO� RX� ODWHUDO��
SURIXQGLGDGH�� GLUHomR�H� VHQWLGR�GH�RFRUUrQFLD� GR�
escoamento superficial com base na morfometria 
FDUDFWHU tVWLFD� GRV� GHIHLWRV� H[LVWHQWHV�� $SyV� R�
WUDWDPHQWR� HVWDWtVWLFR� GRV� GDGRV�� IRL� UHDOL]DGD� D�

)LJXUD��
0�,�7��GLVSRVWR�SDUD�D�PHQVXUDomR�GRV�GHIHLWRV�QD�URGRYLD�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.

)LJXUD��
'HWDOKDPHQWR�GDV�SDUWHV�FRQVWLWXLQWHV�GR�0,7�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.
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FRPSDUDomR�FRP�RV�PRGHORV�GH�FRQWUROH��FRQIRUPH�
GHVFULWR� HP� (DWRQ� H� %HDXFKDP� �������� )RL� DLQGD�
UHDOL]DGD�D�FDUDFWHUL]DomR�PRUIRPpWULFD�VLPSOLILFD-
GD� GRV� ERUGRV� VHomR� WUDQVYHUVDO� GDV� Y LDV�� GDV�
FRQGLo}HV�ItVLFDV�GR�WHUUDSOHQR��DWUDYpV�GD�PHQVXUD-
omR�H�UHJLVWUR�GDV�PHGLGDV�GRV�GHIHLWRV��FRQVLGHUDQ-
GR�VXD�SURIXQGLGDGH��H[WHQVmR�H�ODUJXUD�

2� OHYDQWDPHQWR�GD�PRUIRPHWULD�GRV�GHIHLWRV�
no terrapleno das rodovias não pavimentadas para 
SRVWHULRU� DQiOLVH� IRL� UHDOL]DGR�FRP�D�XWLOL]DomR�GH�
XP�LQVWUXPHQWR�0HGLGRU�GH�,UUHJXODULGDGH�7UDQVYHU-
VDO��0,7���FRQIHFFLRQDGR�VHJXQGR�GHVFULomR�GH�5LEHLUR�
��������1HVWD�SHVTXLVD��HQWUHWDQWR��GDGDV�DV�ODUJXUDV�
GDV�VHo}HV�WUDQVYHUVDLV�GDV�HVWUDGDV�SHVTXLVDGDV��R�
0,7� IRL� DGDSWDGR��2� LQVWUXPHQWR� IRL� FRQVWUXtGR� D�
SDUWLU� GH� XPD� EDUUD� �SHUILO� UHWDQJXODU� GH� ��� SRU�
���PP�� GH� DOXPtQLR� FRP� H[WHQVmR� WRWDO� GH� VHLV�
PHWURV��GLYLGR�HP�WUrV�SDUWHV�LJXDLV�GH�GRLV�PHWURV�
FDGD��SUHVDV�SRU�GREUDGLoDV�GH�DOXPtQLR�QDV�GXDV�
LQWHUFHVV}HV��)LJXUD����

(P�WRGD�D�H[WHQVmR�DV�EDUUDV�XQLGDV��DSUHVHQ-
WDP�XP�WRWDO�GH�YLQWH�H�TXDWUR�RULItFLRV�FRP�GLkPHWUR�
GH����PP��LQWHUYDODGRV�GH����FP��SDUD�TXH�IRVVHP�
LQVHULGDV� DV� UpJXDV� VXSRUWH� H� D� UpJXD�PyYHO� GH�
medição das irregularidades dos defeitos nos trechos 
DQDOLVDGRV��$V�UpJXDV�VXSRUWH�FRQVLVWHP�HP�TXDWUR�
YDUHWDV� GH� DOXPtQLR� �SHUILO� WXEXODU� GH� ���PP�GH�
GLkPHWUR��GH��P��FRP�VXDV�UHVSHFWLYDV�UpJXDV�PLOLPH-
WUDGDV� IL[DGDV�� � (VVDV� UpJXDV� GH� VXSRUWH� IRUDP�
XWLOL]DGDV�SDUD�PDQWHU�DV�EDUUDV�WUDQVYHUVDLV�HVWDEL-
OL]DGDV�H�SDUD�DX[LOLDU�QR�QLYHODPHQWR��)RUDP�LQVHUL-
GDV�TXDWUR�UpJXDV�GH�VXSRUWH��VHQGR�GXDV�HP�FDGD�
H[WUHPLGDGH�H�GXDV�DR�FHQWUR��LQWHUYDODGDV�GH�GRLV�

PHWURV� �)LJXUD� ���� $SyV� R� QLYHODPHQWR� GR�0,7� DV�
TXDWUR�UpJXDV�GH�VXSRUWH�IRUDP�IL[DGDV�FRP�EUDoDGHL-
UDV�GH�EURQ]H�FRP�SDUDIXVR�URVFiYHO�

$�PHGLomR�H�UHJLVWUR�GRV�GHIHLWRV�IRUDP�UHDOL]D-
GRV� FRP� D� UpJXD�PyYHO� LQVHULGD� QRV� RULItFLRV� GH�
PHGLomR��2�0,7�IRL�GLVSRVWR�WUDQVYHUVDOPHQWH�QD�YLD�
VHQGR�HVWDELOL]DGR�SRU�GRLV�SHVTXLVDGRUHV��FDGD�XP�
HP�XPD�GDV�H[WUHPLGDGHV�GR�HTXLSDPHQWR��3DUD�TXH�
D�PHGLomR�GRV�GHIHLWRV�IRVVH�UHDOL]DGD�FRP�SUHFLVmR��
IRL� UHDOL]DGR�R�QLYHODPHQWR�XWLOL]DQGR�VH�XP�QtYHO�
tubular de bolha deslocado sobre a barra transversal. 
(P� VHJXLGD�� IRUDP� UHDOL]DGDV� DV�PHGLo}HV� SDUD�
REWHQomR� GDV� FDUDFWHUtVWLFDV�PRUIRPpWULFDV� GH�
profundidade dos defeitos no terrapleno ao longo 
GRV�WUHFKRV�DPRVWUDLV��)LJXUD����

���5HVXOWDGRV�H�'LVFXVVmR

&RPR�UHVXOWDGRV��DSUHVHQWD�VH�XP�HVERoR�GH�
classificação funcional para o subsistema rodoviário 
QR�$PDSi�FRP�EDVH�QRV�FULWpULRV�GH�DFHVVR�H�PRELOL-
GDGH��$�iUHD�HVWXGDGD�SRGH�VHUYLU�GH�UHIHUrQFLD�SDUD�
a classificação funcional das rodovias no estado do 
$PDSi��7DPEpP�VH�DSUHVHQWD�H�GLVFXWH�PHWRGRORJLD�
simplificada para avaliação dos defeitos em rodovias 
não pavimentadas. Essa metodologia adaptada do 
PpWRGR� HVWLSXODGR� SRU� (DWRQ� H� %HDXFKDP� �������
PRVWURX�VH� EDVWDQWH� VDWLVIDWyULD� QD� DYDOLDomR� GR�
terrapleno dos trechos amostrais estipulados na 
SHVTXLVD�

)LJXUD��
5pJXD�PyYHO�GLVSRVWD�QR�0,7�SDUD�PHGLomR�GDV�SURIXQGLGDGHV�GRV�GHIHLWRV�QR�WHUUDSOHQR�GD�YLD�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.
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�����$V�URGRYLDV�QD�SRUomR�FHQWUR�RHVWH�
GR�$PDSi

$� UHGH� URGRYLiULD�GR�HVWDGR�p� FRPSRVWD�SRU�
mais de 90% de estradas não pavimentadas. Desse 
WRWDO�� DSUR[LPDGDPHQWH� ���� NP� VmR� GH� URGRYLDV�
IHGHUDLV��GLVWULEXtGRV�SHODV�%5�����H�%5������2�WUHFKR�
VXO�QmR�SDYLPHQWDGR�GD�%5�����WHP�DSUR[LPDGDPHQ-
WH�����NP�H�HVWi�VLWXDGR�HQWUH�R�NP����GD�%5�����H�
D� FLGDGH� GH� /DUDQMDO� GR� -DUt�� QR� H[WUHPR� VXO� GR�
HVWDGR��2� WUHFKR�QRUWH� WHP�DSUR[LPDGDPHQWH�����
NP�H�HVWi�VLWXDGR�HQWUH�D�FRPXQLGDGH�GR�&DUQRW��QR�
PXQLFtSLR�GH�&DOoRHQH��H�D�7HUUD�,QGtJHQD�8Doi��QR�
PXQLFtSLR�GH�2LDSRTXH��2�WUHFKR�QmR�SDYLPHQWDGR�
GD� %5����� WHP� DSUR[LPDGDPHQWH� ���� NP� H� HVWi�
VLWXDGR�HQWUH�D� FLGDGH�GH�3RUWR�*UDQGH�H�D�7HUUD�
,QGtJHQD�:DMmSL�� D� RHVWH� GR� HVWDGR�� $V� GHPDLV�
rodovias não pavimentadas distribuem-se por todo 
R�HVWDGR��'RV����PXQLFtSLRV�GR�HVWDGR����WHP�VXDV�
sedes conectadas por rodovias coletoras pavimenta-
GDV�DR�WUHFKR�SDYLPHQWDGR�GD�%5������TXH�IXQFLRQD�
como rodovia arterial. As demais sedes municipais 
HVWmR�FRQHFWDGDV�DR� VXEVLVWHPD� URGRYLiULR�DWUDYpV�
de rodovias coletoras não pavimentadas. 

A divisão oficial brasileira de trechos rodoviá-
ULRV�p�HVWDEHOHFLGD�SHOR�6LVWHPD�1DFLRQDO�GH�9LDomR�

�%DUDVLO���������'H�DFRUGR�FRP�HVVD�GLYLVmR�p�SRVVtYHO�
HVWDEHOHFHU�TXH�R�VXEWUHFKR�����%$3������GD�URGRYLD�
IHGHUDO� %5����� IXQFLRQD� FRPR�XP� VLVWHPD�DUWHULDO�
VHFXQGiULR��FRQHFWDGR�j�%5�������(VVH�VLVWHPD�DUWHULDO�
p� UHVSRQViYHO�SHOD�FRQH[mR�GH� LQ~PHURV�SHTXHQRV�
VLVWHPDV�TXH�DJUHJDP�URGRYLDV�FROHWRUDV�H�ORFDLV��

Nesse sistema arterial secundário foi aplicado 
XP�PpWRGR�VLPSOLILFDGR�SDUD�DYDOLDomR�GDV�FRQGLo}HV�
ItVLFDV�GDV�URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV��2V�UHJLVWURV�
IRUDP�UHDOL]DGRV�DWUDYpV�GH�DPRVWUDV�DOHDWyULDV�DR�
ORQJR�GH� VXEWUHFKRV�GD� URGRYLD� DUWHULDO� �OLQKD�HP�
GXSOR� WUDFHMDGR��H�HP�WUHFKRV�GD� URGRYLD�FROHWRUD�
TXH�FRQHFWD�D�ORFDOLGDGH�GH�&XSL[L�j�iUHD�GH�PLQHUD-
omR�GR�ULR�9LOD�1RYD��3RU�UHDOL]DU�D�FRQH[mR�GH�iUHD�
de fluxos significativos oriundos da atividade extrati-
va mineral essa rodovia pode ser classificada como 
XPD�URGRYLD�FROHWRUD�SULPiULD��OLQKD�LQWHUFDODGD�SRU�
SRQWRV�QD�)LJXUD����

 A predominância dos latossolos no Amapá 
imprime características e dinâmicas físicas mais ou 
PHQRV�KRPRJrQHDV�QR�TXH�VH�UHIHUH�DRV�SURFHVVRV�
HURVLYRV� VXSHUILFLDLV��1R�HQWDQWR�� DV�GLQkPLFDV�QR�
WHUUDSOHQR�GDV�HVWUDGDV�QmR�SDYLPHQWDGDV� YDULDP��
GHQWUH� RXWURV� IDWRUHV�� HP� IXQomR� GR� HVWDGR� GH�
PDQXWHQomR��GD�SOXYLRVLGDGH�H�GR�JUDX�GH�GHFOLYL-
dade da região cortada pela implantação dessas 

)LJXUD��
6LVWHPD�GH�UHIHUrQFLD�SDUD�FODVVLILFDomR�IXQFLRQDO�GH�URGRYLDV�FRP�EDVH�QRV�FULWpULRV�GH�DFHVVR�H�PRELOLGDGH�
)RQWH��Elaboração do autor.
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estradas. Embora tratada por processos de engenha-
ULD� TXH� D� FRPSDFWDP�� D� FDPDGD� GH� URODJHP�GDV�
rodovias varia em função do tempo e do estado de 
manutenção.

�2�PDWHULDO�SHGROyJLFR�HPSUHJDGR�QD�FDPDGD�
GH� URODJHP�p�FRQVWDQWHPHQWH� VXEPHWLGR�GH� IRUPD�
LQWHQVD� j� DWXDomR� GH� IRUoDQWHV� ItVLFR�TXtPLFDV�
UHVXOWDQWHV�GD�DWXDomR�GR�FOLPD�H� VHXV�HOHPHQWRV��
notadamente a precipitação e os ventos atuantes. É 
DLQGD�SUHFLVR�FRQVLGHUDU�TXH�PHVPR�GHQWUR�GR�JUXSR�
ODWRVVyOLFR��D� YDULDomR�GD� WH[WXUD�GR� VROR� LPSULPH�
FDUDFWHUtVWLFDV� TXH� SRGHP� WRUQDU� R� WHUUDSOHQR�
EDVWDQWH�GLIHUHQFLDGR�QR�TXH�FRQFHUQH�jV�GLQkPLFDV�
H�FDUDFWHUtVWLFDV�ItVLFDV�TXH�R�LQIOXHQFLDP�

(P�DQiOLVHV�GH�FDPSR��R�HVWDGR�GH�PDQXWHQomR�
das rodovias amapaenses demonstra um padrão 
condicionado pelas diferentes formas de apropriação 
H�TXDVH�VHPSUH�HVWmR�UHODFLRQDGDV�FRP�RV�XVRV�GH�
solo correspondentes. Em áreas onde predominam 
as atividades extrativistas mineral e florestal de 
ODUJD�HVFDOD�H�TXH��SRUWDQWR��HP�JHUDO�HQFRQWUDP�VH�
VRE�GRPtQLR�GD�LQFLDWLYD�SULYDGD��DV�URGRYLDV�LPSUHV-
FLQGtYHLV�DR�SURFHVVR�GH�HVFRDPHQWR�GD�SURGXomR��
H� VRPHQWH�HVWDV��HQFRQWUDP�VH�HP�ERP�HVWDGR�GH�
FRQVHUYDomR��FRP�SDGU}HV�GH�VLQDOL]DomR�H�GUHQDJHP�
GR�WHUUDSOHQR�TXDVH�VHPSUH�VDWLVIDWyULRV��'H�RXWUD�

IRUPD��DTXHODV�URGRYLDV�TXH�VHUYHP�SDUD�ILQV�JHUDLV�
GH� WUDQVSRUWH� H� TXH�� HP�JHUDO�� VHUYHP�SHTXHQDV�
FLGDGHV� H� ORFDOLGDGHV�� HVWmR� VRE� R� GRPtQLR� GDV�
SUHIHLWXUDV��GR�HVWDGR�RX�GD�XQLmR�H�HQFRQWUDP�VH�
TXDVH�VHPSUH�HP�FRQGLo}HV�SUHFiULDV�GH�VLQDOL]DomR�
e trafegabilidade.

Esses resultados podem ser constatados nas 
análises dos defeitos encontrados em dois trechos 
DPRVWUDLV� RQGH� IRL� DSOLFDGR�R�PpWRGR�GH� (DWRQ� H�
%HDXFKDP� �������� FRP� LQVWUXPHQWR�DGDSWDGR�SDUD�
DYDOLDomR�GH�YLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV��QD�UHJLmR�FHQWUR-
�RHVWH�GR�HVWDGR��(VVD�UHJLmR�WHP�QD�URGRYLD�%5������
VHX�SULQFLSDO�HL[R�URGRYLiULR��2�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�
RQGH�IRL�UHDOL]DGD�D�SULPHLUD�DYDOLDomR�PRUIRPpWUL-
FD� GRV� GHIHLWRV� QR� WHUUDSOHQR� GD� YLD�� VLWXD�VH� QR�
VXEWUHFKR�����%$3������GD� URGRYLD� IHGHUDO�%5������
HQWUH� DV� FLGDGH�GH�3RUWR�*UDQGH� �RQGH� WHUPLQD�R�
WUHFKR�SDYLPHQWDGR�GHVWD� URGRYLD�� H� D� FLGDGH�GH�
3HGUD�%UDQFD�GR�$PDSDUt��(VVH�WUHFKR�GH�URGRYLD�IRL�
aberto no meio da floresta submontana em relevo 
FRQVWLWXtGR�SHODV�FROLQDV�GR�$PDSi��HQWUH�SODQDOWRV�
UHVLGXDLV��FRP�GHVWDTXH�SDUD�D�6HUUD�GR�1DYLR�H�6HUUD�
GR� ULR�9LOD�1RYD� �%RDYHQWXUD�&�1DULWD�� �������1DV�
colinas a altimetria pouco acentuada das formas 
dominantes do relevo não ultrapassa cotas de 150 

)LJXUD��
/RFDOL]DomR�H�FDUDFWHUL]DomR�GH�UHOHYR�H�KLGURJUDILD�QD�iUHD�GRV�WUHFKRV�URGRYLiULRV�DPRVWUDLV�DOHDWyULRV��$0'�H��$0'�
)RQWH��Elaboração do autor.
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PHWURV��&RPR�IRL�UHIHULGR��R�VROR�p�FRQVWLWXtGR�SHOR�
JUXSR�GRV�ODWRVVRORV�DPDUHORV��)LJXUD����

2� VHJXQGR� WUHFKR� DPRVWUDO� GHQRPLQDGR� GH�
�$0'��VLWXD�VH�QD�URGRYLD�FROHWRUD�SULPiULD�TXH�LQLFLD�
na localidade de Cupixi e dá acesso à área minera-
OyJLFD�QD� 6HUUD�GR�5LR�9LOD�1RYD��(VVH� WUHFKR�HVWi�
QR�HQWRUQR�LPHGLDGR�GR�PyGXOR�,,�GD�)ORUHVWD�(VWDGXDO�
GR�$PDSi��)/27$��

�����&DUDFWHUtVWLFDV�GRV�VXEWUHFKRV�
DPRVWUDLV�SHVTXLVDGRV�FRP�EDVH�QR�
/HYDQWDPHQWR�9LVXDO�&RQWtQXR

�������6XEWUHFKRV�GR�WUHFKR�DPRVWUDO���$0'

6XEWUHFKR�� – Apresenta uma seção transversal 
DGHTXDGD�DVVLP�FRPR�RV�ERUGRV�GH�GUHQDJHP�ODWHUDLV��
9HULILFDP�VH� FRUUXJDo}HV� IUHTXHQWHV� HP� WRGR� R�
WUHFKR��FRP�XPD�PpGLD�GH����D����EXUDFRV��HVWDQGR�
SUHVHQWHV�WDPEpP�HP�WRGR�R�WUHFKR�WULOKDV�GH�URGDV�
SRXFR� SURIXQGDV�� )UHTXHQWHPHQWH� R� DJUHJDGR�
apresenta-se solto. Foram observados sulcos transver-
VDLV�DVVLP�FRPR�VXOFRV�ORQJLWXGLQDLV�QR�WUDMHWR�

6XEWUHFKR� �� ²� 7HP� XPD� VHomR� WUDQVYHUVDO�
DGHTXDGD��PDV�FRP�ERUGRV�GH�GUHQDJHP�ODWHUDLV�TXH�
VH� DOWHUDP�PXLWR� GXUDQWH� R� WUDMHWR�� VH� WRUQDQGR�
LQDGHTXDGRV�HP�DOJXQV�SRQWRV�GR�WUHFKR��$V�FRUUXJD-
o}HV� VmR� IUHTXHQWHV� HP� WRGR� R� WUHFKR�� FRP�XPD�
PpGLD�GH����D����EXUDFRV��HVWDQGR�SUHVHQWHV�WDPEpP�
WULOKDV�GH�URGDV�SRXFR�SURIXQGDV��2�DJUHJDGR�DSUHVHQ-
WD�VH� IUHTXHQWHPHQWH� VROWR� HP� WRGR� R� WUHFKR��2V�
sulcos transversais e longitudinais não estavam 
presentes.

6XEWUHFKR� � – Mostra uma seção transversal 
LQDGHTXDGD��SRLV�GLPLQXL�EDVWDQWH�GXUDQWH�R�WUHFKR���
DVVLP� FRPR� RV� ERUGRV� GH� GUHQDJHP� ODWHUDLV�� TXH�
DSHVDU� GH� WHUHP�PHGLGDV� LQLFLDLV� DGHTXDGDV�� VH�
DOWHUDP�EDVWDQWH�GXUDQWH�R�WUDMHWR��$V�FRUUXJDo}HV�
VmR� SRXFR� IUHTXHQWHV�� FRP�XPD�PpGLD� GH� �� D� ���
EXUDFRV��HVWDQGR�SUHVHQWHV�WDPEpP�HP�WRGR�R�WUHFKR�
WULOKDV� GH� URGDV� SRXFR� SURIXQGDV�� 2� DJUHJDGR� p�
IUHTXHQWHPHQWH�VROWR��6XOFRV�WUDQVYHUVDLV�H�ORQJLWX-
dinais não estavam presentes no trecho.

6XEWUHFKR�� – Apresenta uma seção transversal 
LQDGHTXDGD��SRLV�VH�DOWHUD�PXLWR�GXUDQWH�R�WUDMHWR��
-i� RV� ERUGRV� GH� GUHQDJHP� ODWHUDLV� WrP�PHGLGDV�
DGHTXDGDV�TXH�VH�PDQWrP�HP�WRGR�R�WUHFKR��9HULIL-
FDP�VH�FRUUXJDo}HV�IUHTXHQWHV��FRP�XPD�PpGLD�GH�
���D����EXUDFRV��HVWDQGR�SUHVHQWHV�WDPEpP�WULOKDV�
GH�URGDV�SRXFR�SURIXQGDV��2V�PDWHULDLV�GR�DJUHJDGR�

IUHTXHQWHPHQWH� HVWmR� VROWRV�� 6XOFRV� WUDQVYHUVDLV�
IRUDP�REVHUYDGRV�DSHQDV�XPD�YH]�QR�WUHFKR��Mi�RV�
longitudinais não estavam presente durante todo o 
WUDMHWR�

6XEWUHFKR�� – Apresenta uma seção transversal 
DGHTXDGD� FRP� ODUJXUD� DSUR[LPDGD�GH� ��PHWURV� H�
presença de bordos de drenagem laterais. As corruga-
o}HV�VmR�IUHTXHQWHV�HP�WRGR�R�WUHFKR��%XUDFRV�QmR�
estavam presentes. Foram detectadas em todo o 
WUHFKR�WULOKDV�GH�URGDV�SRXFR�SURIXQGDV��2�DJUHJDGR�
DSUHVHQWD�VH�VROWR�SRXFR�IUHTXHQWHPHQWH��1mR�KDYLD�
sulcos transversais nem longitudinais ao longo do 
trecho.

�������6XEWUHFKR�GR�WUHFKR�DPRVWUDO���$0'

6XEWUHFKR���²�3RU�VH�WUDWDU�GH�XPD�URGRYLD�FXMD�
PDQXWHQomR� p� UHDOL]DGD� SRU� HPSUHVDV� SULYDGDV��
HQFRQWUD�VH�XPD� VHomR� WUDQVYHUVDO� DGHTXDGD�� FRP�
ODUJXUD�PpGLD� GH� ��PHWURV�� $R� ORQJR� GH� WRGR� R�
percurso foi possível registrar a presença de bordos 
de drenagem laterais. As corrugações são pouco 
IUHTXHQWHV�H�RV�EXUDFRV�SRXFR�IUHTXHQWHV�HP�WRGR�
o trecho. Foram detectadas trilhas de rodas pouco 
SURIXQGDV��2�DJUHJDGR�VROWR�p�SRXFR�IUHTXHQWH��1mR�
foram registrados sulcos transversais nem longitudi-
nais.

�����$YDOLDomR�GDV�FDUDFWHUtVWLFDV�ItVLFDV�
GRV�GHIHLWRV�QR�WHUUDSOHQR�FRP�EDVH�QD�
DSOLFDomR�GR�0,7�

2�WUHFKR�GH�URGRYLD��$0'�IRL�DEHUWR�QR�PHLR�
da floresta submontana em relevo constituído pelas 
colinas do Amapá entre planaltos residuais com 
GHVWDTXH�SDUD�D�6HUUD�GR�1DYLR�H�6HUUD�GR�5LR�9LOD�
1RYD� �%RDYHQWXUD�&� 1DULWD�� ������� 1DV� FROLQDV� D�
altimetria pouco acentuada das formas dominantes 
GR�UHOHYR�QmR�XOWUDSDVVD�FRWDV�GH�����PHWURV��2�VROR�
p�FRQVWLWXtGR�SHOR�JUXSR�GRV�ODWRVVRORV�DPDUHORV�

2�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'��)LJXUD����DSUHVHQWD�
um terrapleno de padrão bastante irregular em toda 
a sua extensão. 

2V�GHIHLWRV�TXH�VH�GLVWULEXHP�SRU�WRGR�R�WUHFKR�
DSUHVHQWDP�SURIXQGLGDGHV�PpGLDV�Pi[LPDV�GH�DWp�
�� FP� VHQGR�TXH�D�PDLRU� IUHTXrQFLD� p�GH�GHIHLWRV�
FRP�SURIXQGLGDGHV�PpGLDV�GH���D���FP� �)LJXUD�����
1HVWH�WUHFKR��R�DF~PXOR�GH�iJXD�VXSHUILFLDO�p�IDFLOL-
tado pela erosão em forma de concha.

As cotas mais elevadas situam-se no início dos 
ERUGRV�GLUHLWR�H�HVTXHUGR�H�DV� FRWDV� LQIHULRUHV� DR�
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FHQWUR� GR� WHUUDSOHQR� GD� YLD�� (VVD� FDUDFWHUtVWLFD��
FRPXP�HP�SUDWLFDPHQWH� WRGR�R� WUHFKR�� LPS}H�XP�
padrão de drenagem predominantemente convergen-
te dos bordos para o centro do terrapleno da via 
�)LJXUD� ���� HP� SHUVSHFWLYD� �'��� 3HOR� SDGUmR� GH�
GUHQDJHP�QR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�LQIHUH�VH�TXH�R�
escoamento da água superficial nos períodos chuvosos 
tende a saturar o terrapleno da via. 

2� DPELHQWH� GR� WHUUDSOHQR� FRQVWUXtGR� FRP�
PDWHULDO�ODWRVVyOLFR�DPDUHOR�WRUQD�VH�IUHTXHQWHPHQ-

WH� VDWXUDGR�SRU�iJXD� VXSHUILFLDO��GHYLGR�j�HOHYDGD�
FDUJD�SOXYLRPpWULFD�QRV�SHUtRGRV�PDLV�FKXYRVRV�HQWUH�
QRYHPEUR�H�MXQKR��(P�VLWXDo}HV�GH�FRQVWDQWH�URODJHP�
de veículos a saturação hídrica do terrapleno pode 
eventualmente levar à formação de lama pela mistura 
da água superficial acumulada com as partículas mais 
ILQDV�GHVDJUHJDGDV�H� UHDUUDQMDGDV�SHOR�PRYLPHQWR�
de rolagem. Esse processo pode ser um dos grandes 
UHVSRQViYHLV�SHOD�IRUPDomR�GRV�H[WHQVRV�´DWROHLURVµ��
FRPXQV� QD� %5����� GXUDQWH� RV� SHUtRGRV� FKXYRVRV��

)LJXUD��
9LVWD�JHUDO�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'��%5������
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.

)LJXUD��
0pGLD�GD�SURIXQGLGDGH�GRV�GHIHLWRV�QR�SHUILO�WUDQVYHUVDO�GR�WHUUDSOHQR�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�HP�URGRYLD�DUWHULDO�VHFXQGiULD��%5������
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.
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)LJXUD���
3HUVSHFWLYD�DSUR[LPDGD�HP��'�GDV�FDUDFWHUtVWLFDV�GRV�GHIHLWRV�QR�WHUUDSOHQR�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'��%5������
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.

)LJXUD��
9LVWD�JHUDO�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�QD�URGRYLD�FROHWRUD�SULPiULD��TXH�Gi�DFHVVR�j�iUHD�GH�H[SORUDomR�PLQHUDO�QD�VHUUD�GR�ULR�9LOD�1RYD�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.

)LJXUD���
3HUVSHFWLYD�DSUR[LPDGD�HP��'�GDV�FDUDFWHUtVWLFDV�GRV�GHIHLWRV�QR�WHUUDSOHQR�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�QD�URGRYLD�FROHWRUD�SULPiULD�TXH�FRQHFWD�
D�9LOD�GH�&XSL[L�j�iUHD�GH�H[SORUDomR�PLQHUDO�QD�VHUUD�GR�ULR�9LOD�1RYD�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.
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(VVHV� DWROHLURV� FRQVWDQWHPHQWH� ID]HP� FRP� TXH�
determinados trechos da rodovia apresentem grandes 
dificuldades ao tráfego e nas situações mais extremas 
WRUQHP� D� YLD� LQWUDIHJiYHO� DWp� j� VXD� DGHTXDGD�
manutenção. Nos períodos secos esses defeitos nas 
vias formam irregularidades como buracos e estrias 
GHFRUUHQWHV� GR� DF~PXOR� GH� iJXD� GRV� SHUtRGRV�
FKXYRVRV�R�TXH�DFDUUHWD�WDPEpP�D�HURVmR�H�IRUPDomR�
GH�VXOFRV�WDQWR�QR�HL[R�YHUWLFDO�TXDQWR�QR�KRUL]RQWDO�
da via.

2�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�VLWXD�VH�QD�URGRYLD�GH�
DFHVVR�j�iUHD�GH�PLQHUDomR�GR�GLVWULWR�PLQHUDOyJLFR�
GH�9LOD�1RYD�DGMDFHQWH�DR�DOWR�FXUVR�GR�ULR�KRP{QLPR��
(VVD�URGRYLD�p�D�SULQFLSDO�YLD�FROHWRUD�GH�XP�VLVWHPD�
coletor primário conectado ao sistema arterial 
secundário formado pelo trecho não pavimentado da 
%5������2� VXEWUHFKR� GD� DPRVWUD� VLWXD�VH� HQWUH� R�
SRUWmR� GD�0LQHUDGRUD�81$1*(0�H� D�9LOD� VHGH�GR�
GLVWULWR�GH�9LOD�1RYD��)LJXUD�����1HVVH�WUHFKR�DPRVWUDO�
foi constatada uma situação completamente diferen-
WH� GDTXHOD� FRQVWDWDGD� QR� WUHFKR� DPRVWUDO� �$0'��
1HVVH�WUHFKR�D�YLD�DSUHVHQWD�ERD�VLQDOL]DomR�H�XP�
padrão de drenagem no terrapleno bastante uniforme 
TXH�SHUPLWH�TXH�D�YLD�DSUHVHQWH�H[FHOHQWHV�FRQGLo}HV�
de trafegabilidade. A drenagem apresenta escoamen-
WR�VXSHUILFLDO�TXDVH�XQLIRUPH�GDV�FRWDV�PDLV�HOHYDGDV�
QR�ODGR�GLUHLWR�GD�URGRYLD�SDUD�R�ODGR�HVTXHUGR�GD�
YLD�RQGH�HVWmR�DV�FRWDV�PDLV�EDL[DV� �)LJXUD�����HP�
SHUVSHFWLYD��'���

A rodovia tem grande importância para a 
PLQHUDGRUD�81$1*(0��TXH�H[WUDL�FURPLWD�H�PLQpULR�
GH�IHUUR��QDV�6HUUDQLDV�GR�5LR�9LOD�1RYD��$R�TXH�WXGR�
indica essa rodovia coletora possui um processo de 

PDQXWHQomR�TXH�SRVVLELOLWD�ERD� WUDIHJDELOLGDGH�DR�
ORQJR�GH�WRGR�DQR�SDUD�TXH��WDQWR�R�LQVXPR�PDWHULDO�
TXDQWR�D�SURGXomR�GR�PLQpULR�SRVVDP�VHU�HVFRDGRV�
GH� IRUPD�HILFD]��$V�PpGLDV�GDV�SURIXQGLGDGHV�GRV�
defeitos no terrapleno da rodovia indicam para o 
trecho o mesmo padrão de drenagem encontrado ao 
ORQJR� GH� WRGD� D� H[WHQVmR� DYDOLDGD�� UDWLILFDQGR� R�
padrão de regularidade do terrapleno da via e das 
ERDV�FRQGLo}HV�GH�PDQXWHQomR��)LJXUD�����

���&RQVLGHUDo}HV�ÀQDLV

No Amapá ainda não existe um sistema de 
FODVVLILFDomR�IXQFLRQDO�GH�URGRYLDV��$�DXVrQFLD�GHVVH�
VLVWHPD��TXH�GHYHULD�VHU�SURYLGR�SHOR�(VWDGR�WRUQD�VH�
obstáculo no processo de gestão e monitoramento 
do subsistema rodoviário. A classificação funcional 
GH� URGRYLDV� SURSRVWD�SHOR�03*55� �%UDVLO�� ������ p�
LPSRUWDQWH�SDUD�D�RSWLPL]DomR�GH�VHX�XVR�D�FRQVLGH-
UDU�RV�FULWpULRV�GH�DFHVVR�H�PRELOLGDGH��

2�PRGHOR�SURSRVWR�QHVWH�WUDEDOKR�IRL�DSOLFDGR�
em uma porção de rodovias não pavimentadas do 
subsistema rodoviário amapaense onde acesso e 
PRELOLGDGH�VmR�EDVWDQWH�SUHFiULRV��$SHVDU�GLVVR��R�
esforço de classificação mostra-se importante como 
modelo para uma classificação futura de todo o 
subsistema baseando-se nos parâmetros encontrados 
GXUDQWH�D�SHVTXLVD��$YHQWD�VH�HVVD�SRVVLELOLGDGH�D�
considerar as semelhanças encontradas em outras 
SRUo}HV�VHUYLGDV�SHOD�UHGH��FRQIRUPH�FRQVWDWDGR�SRU�
6LOYD��&XQKD��H�7ULQGDGH����������

)LJXUD���
0pGLD�GD�SURIXQGLGDGH�GRV�GHIHLWRV�QR�SHUILO�WUDQVYHUVDO�GR�WHUUDSOHQR�GR�WUHFKR�DPRVWUDO��$0'�QD�URGRYLD�FROHWRUD�HQWUH�D�9LOD�GH�&XSL[L�j�iUHD�
GH�H[SORUDomR�PLQHUDO�QD�VHUUD�GR�ULR�9LOD�1RYD�
)RQWH��3HVTXLVD�GH�FDPSR.
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8PD�ERD�SDUWH�GDV�URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV�
QR�$PDSi�p�XWLOL]DGD�SRU�HPSUHHQGLPHQWRV�UHODFLR-
nados com as atividades agroextrativistas ou extrati-
vistas minerais e florestais. Desta maneira o esboço 
de modelo de classificação funcional apresentado 
neste trabalho demonstra possibilidades para organi-
]DU� D� UHGH� URGRYLiULD� QR� $PDSi� D� FRQVLGHUDU� RV�
FULWpULRV� GH� DFHVVR�H�PRELOLGDGH� UHODWLYRV� D� HVVHV�
XVRV�GR�VROR��1RV�WUHFKRV�DPRVWUDLV�SHVTXLVDGRV�IRL�
SRVVtYHO�FRQVWDWDU�TXH�R�HVWDGR�GH�PDQXWHQomR�GDV�
rodovias demonstra um padrão condicionado por 
essas formas de uso visando o escoamento da 
SURGXomR��PDV�RQGH�DWXDP�DJHQWHV�HPSUHVDULDLV�H�
WDPEpP�SHTXHQRV�SURGXWRUHV�

1R� WUHFKR� �� $0'�� VLWXDGR� QD� %5������ VRE� D�
JHVWmR�GR�JRYHUQR�IHGHUDO��Ki�XP�FRQMXQWR�IRUPDGR�
SRU� SHTXHQDV� URGRYLDV� FROHWRUDV� VHFXQGiULDV� H�
WDPEHP�HVWUDGDV�ORFDLV��UDPDLV���1DV�PDUJHQV�GHVVDV�
rodovias predominam atividades agroextrativistas 
UHDOL]DGDV�SRU�SHTXHQRV�SURGXWRUHV��1HVVDV�URGRYLDV��
D�FRQVLGHUDU�RV�UHVXOWDGRV�GRV�UHJLVWURV�DPRVWUDLV��R�
HVWDGR�GH�PDQXWHQomR�p�EDVWDQWH�SUHFiULR�DSUHVHQ-
WDQGR�PXLWRV�GHIHLWRV��1HVVDV�URGRYLDV��DR�TXH�WXGR�
LQGLFD�QmR�Ki�XP�VLVWHPD�GH�PRQLWRUDPHQWR�DGHTXDGR�
dos defeitos visando sua manutenção.

No trecho 2 AMD predominam as atividades 
extrativistas mineral e florestal de larga escala. Esse 
trecho situa-se em uma rodovia coletora primária 
sob o domínio da inciativa privada. A manutenção 
GHVVD�URGRYLD�QmR�SDYLPHQWDGD�p�LPSUHVFLQGtYHO�DR�
SURFHVVR�GH�HVFRDPHQWR�GD�SURGXomR�LQGXVWULDO��3HORV�
UHJLVWURV�� FRQVWDWRX�VH�TXH�QHVVD� URGRYLD� Ki� XPD�
SUHRFXSDomR�IUHTXHQWH�FRP�R�PRQLWRUDPHQWR�H�HVWDGR�
de conservação.

$R� TXH� VH� SHUFHEHX� GXUDQWH� D� SHVTXLVD�� DV�
URGRYLDV�TXH�UHFHEHP�PDQXWHQomR�GLUHWD�GD�LQLFLD-
WLYD� SULYDGD� DSUHVHQWDP� SDGU}HV� GH� VLQDOL]DomR�
YHUWLFDO� H� GUHQDJHP�GR� WHUUDSOHQR� TXDVH� VHPSUH�
VDWLVIDWyULRV�� 'H� RXWUD� IRUPD�� DTXHODV� URGRYLDV�
XWLOL]DGDV�SDUD�ILQV�GLYHUVRV�GH�WUDQVSRUWH��TXH�HP�
JHUDO� VHUYHP� SHTXHQRV� SURGXWRUHV� H� FRQHFWDP�
SHTXHQDV� FLGDGHV� H� ORFDOLGDGHV� HQFRQWUDP�VH� HP�
FRQGLo}HV�SUHFiULDV�GH�VLQDOL]DomR�H�WUDIHJDELOLGDGH��
(VVDV�URGRYLDV�HVWmR�VRE�R�GRPtQLR�GDV�3UHIHLWXUDV��
GR�(VWDGR�RX�GD�8QLmR�

A avaliação das condições físicas do terrapleno 
GDV�URGRYLDV�QmR�SDYLPHQWDGDV�p�HOHPHQWR�LPSRUWDQ-
tíssimo no processo de gestão e manutenção. A adoção 
de metodologia simplificada mostra-se bastante 
HILFLHQWH�QHVVH�SURFHVVR��2�0,7�p�XP� LQVWUXPHQWR�

GH�PDQXVHLR�VLPSOHV��GH�EDL[R�FXVWR�H�IiFLO�GH�VHU�
construído. Essa ferramenta permite registros com 
JUDQGH� SUHFLVmR� GRV� GDGRV� PRUIRPpWU LFRV� GDV�
condições de erosão no terrapleno. Esses dados 
devidamente catalogados e tratados em sofware 
DGHTXDGR�SRGHP�SURYHU�UHODWyULRV�LOXVWUDGRV�PXLWR�
SUHFLVRV�H�HILFD]HV�QR�SURFHVVR�GH�DYDOLDomR�SDUD�R�
SODQHMDPHQWR�� YLVDQGR� D�PDQXWHQomR�GH� URGRYLDV�
não pavimentadas.
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solo e infraestrutura viária na relação com as dinâmi-
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cas produtivas em assentamentos agroextrativistas 
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