Recensoes

RODRIGUES, Jorge Nascimento e DEVESAS, Tessaleno — Portugal.
O Pioneiro da Globaliza¢do, Vila Nova de Famalicio/Lisboa,
Centro Atlantico, 2007, 360 p.

O contetido desta obra, da responsabilidade dos autores em epigrafe,
desenrola-se no transcurso de 297 paginas que preenchem dez capitulos,
sete dos quais sobre aspectos da Historia de Portugal, a partir do século XIV.
O capitulo I aborda questdes tedricas e introdutorias, no oitavo e no dltimo
faz-se o ensaio de uma projecgdo da Historia até 2030. Um «Portefolio de
Outros Olhares» (depoimentos de outros cinco autores que caem fora desta
apreciacdo critica), ocupa as paginas 299 a 328. Segue-se a bibliografia e
as notas (pp. 329-360).

A proposito das notas, diremos que, em nossa opinido, a forma como
um livro é concebido, estruturado e organizado deve ter sempre em vista
facilitar a vida ao leitor e ndo ao autor ou ao editor. Ora, ler um livro de 360
paginas com as notas no final obriga o leitor a um jogo de “pingue-pongue”
penoso e que lhe corta, mentalmente, o fio sequencial da leitura, problema
que se resolve com as cldssicas notas infrapaginais.

O mérito desta obra esta no seu titulo (apesar de nada ter de original), ao
chamar desde logo a atengéo para o facto de que a globalizag@o ndo é um
fenomeno dos nossos dias, como € comum ler-se e ouvir dizer-se; €, sim,
fruto de um processo historico de 500 anos.

Claro que Portugal foi o pioneiro e o principal protagonista da globali-
zacdo. Em boa verdade, o primeiro passo da globalizagao, o primeiro «abrago
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a Terra»', deu-se com a viagem de circum-navegacgdo de Ferndo de
Magalhdes e Sebastido del Cano (1519-1522), acontecimento real e
simbolico do culminar de um processo de cerca de 100 anos de porfiadas
navegag¢des portuguesas que, no dizer de Pierre Chaunu, puseram em
contacto os «mundos fechados, compartimentados, encravados».
Foi, sem davida, o rasgar dos oceanos que pds em contacto esses
mundos e proporcionou o «desencravamento planetario».

Ao tomarmos contacto com o livro e ao lermos o indice, organizado
em capitulos, ficamos na duvida se, para além do pioneirismo portugués
na consumagao do primeiro passo da globalizagdo, nos iria ser explicado
o processo de 500 anos dessa globalizagdo/mundializag@o. E ficamos na
davida, porque, para explicar o processo dos Descobrimentos desencadeado
pelos portugueses e a que, na fase final, se juntaram os espanhéis, bastavam
algumas paginas, um artigo, um pequeno opusculo.

O que se constata, ao ler o livro, ¢ que a explicagdo do pioneirismo
portugués da globalizac¢@o esta implicita e explicada de forma assertiva no
titulo. A explicagdo do processo historico dos 500 anos de globalizagdo mal
se descortina no decurso das 360 paginas.

Aludindo a um estudo de Michael Bordo, apenas esbogam uma tentativa
de explicacdo da globalizagdo econdomica em trés vagas (pp. 22-26):
a primeira vaga consiste nos descobrimentos e na expansdo portuguesa;
a segunda tera ocorrido a partir do Congresso de Viena (1815), apds a
derrota de Napoledo, e tornou-se decisiva com a abertura do Canal do Suez
(1869); a terceira desencadeou-se «a partir do ‘choque’ Nixon» (1971),
com o abandono do padrdo ouro (suspensdo da convertibilidade de dolar em
ouro) e prosseguiu com a abertura da China (1978), com a queda do Muro
de Berlim (1989) e com o inicio das reformas economicas na India (1991).
Consideramos este modelo interpretativo manifestamente simplista. Em boa
verdade, o processo de globalizagdo € muito mais complexo, como teremos
oportunidade de ver mais adiante.

A concepe¢do, a estruturacdo e a escrita do livro é difusa e confusa.
Os autores ndo definem claramente o objectivo da obra. Ficam-se pelo

! Veja-se o nosso capitulo do livro (Actas do Coléquio), Filipe I1, Ia Cienciay la Técnica,
Direc¢do de Enrique Martinez Ruiz, Madrid, Fundesco, 1999, pp. 317-341.
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«ponto de partida» e pela «meta». Lé-se a dado passo: — «Este livro tem
um ponto de partida — demonstrar que Portugal foi a primeira poténcia no
Mundo a desencadear o processo hoje conhecido por Globalizagdao, um
conceito actualmente tdo discutido, e tdo mal entendido, nos mais diversos
circulos académicos e ndo académicos». E continuam, sublinhando a
pretensa novidade da obra: — «A meta deste livro é¢ mostrar que o pioneirismo
portugués de Quinhentos ndo é um mito criado por alguns entusiastas dos
Descobrimentos. A novidade consiste no facto de que néo é baseado apenas
em argumentos e factos historicos, como j o fizeram abundantemente com
todo o rigor outros autores, que serdo referenciados ao longo dos capitulos
deste livro, mas também, e principalmente, em modelos de base cientifica,
fazendo uso, inclusive, de principios fisicos e ferramentas matematicas,
como nunca antes foi feito publicamente» (p. 18). O que os autores aqui
afirmam € que a Historia ndo assenta em modelos de base cientifica, ou seja,
a Hist6ria ndo é uma ciéncia. E esta é, nas proprias palavras dos autores,
a grande novidade desta obra.

Mais adiante, os autores afirmam que «o ‘corag¢do’ deste livro e o
seu aspecto distintivo na investiga¢do sobre as Descobertas» estd na
«andlise cientifica dos dados historicos que comprovam a autenticidade
dos argumentos avangados até agora, independentemente de ziguezagues
da historia e ‘buracos negros’ provocados por enigmas por esclarecer e
desinformagdo tipica da época» (p. 121). E continuam: — «Para que seja
possivel ‘quantificar’, ou seja, medir matematicamente, a actividade dos
portugueses durante o periodo das Descobertas, torna-se necessario encontrar
uma grandeza de natureza fisica que possa ser medida. Para tal, escolhemos
o nimero de expedigdes e campanhas que Portugal executou entre os anos
de 1415 (Conquista de Ceuta) e 1625 (expulsdo dos franceses do Ceard no
Brasil). Foram escolhidos um total de 200 eventos que caracterizaram o
movimento de expansdo de Portugal neste periodo, cada um com o objectivo
explicito de atingir um ponto geografico no Planeta, seja para explora-lo,
conquistéa-lo ou para construir ali um ponto de apoio estratégico (povoagao,
feitoria ou fortaleza)» (pp. 121 e 123). Nado podemos deixar de exarar aqui
a opinido de que tudo isto se nos afigura bastante aleatério.

Este rol dos 200 eventos (data e respectiva descrigdo) preenche a quase
totalidade do capitulo IX. A esta quantificagdo da historia («Cliometria»,
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p. 224) de Portugal, no periodo atras referido, chamam os autores
«intensidade de actividade» (pp. 21, 123, 124 ¢ 130). A nosso ver, ndo se
trata da benéfica quantificagdo da historia e sim da sua matematizacao,
pelo recurso a metodologias € modelos matematicos e fisicos.

E 6bvio que a historia se tem enriquecido com a utilizagio de dados
quantificaveis, nomeadamente séries de produgdes, de precos, de salarios,
de livros de receitas e despesas das instituigoes, de balangos de empresas. ..
Mas néo nos parece aceitavel «escolher» factos historicos e quantifica-los
para medir a «intensidade de actividade» de um povo, muito menos com a
finalidade que se lhes atribuiu.

Os autores pretendem revolucionar o “fazer a historia”, o “oficio do
historiador”, através da aplica¢do da metodologia dos saberes das suas
areas de formagao académica e profissional: editor de portais e de blogues
de geopolitica na Web, jornalista de temas de gestao e tecnologia, editor e
co-autor de livros, no caso do primeiro autor; o fisico € o engenheiro de
materiais, no caso do segundo (p. 26 e 2* badana do livro).

A novidade desta obra esta, para os autores, na aplicagio a construcio
histérica da analise quantitativa e da metodologia cientifica da fisica, segundo
a qual, como ¢ sabido, «as mesmas causas produzem sempre 0s mesmos
efeitos, quando postas nas mesmas circunstancias». Dito de outro modo,
os autores ousam aplicar as ciéncias humanas, concretamente a Historia,
as metodologias das ditas ciéncias exactas. E consideram que a grande
inovagdo deste livro esta na aplicacido dessa formula a Historia. E este
«o aspecto inovador das abordagens» feitas no decurso do livro, anunciadas
na introdugdo (p.18) e a «<nova metodologia para a analise historica» (p. 21).

Por outro lado, por exigéncia logica das suas metodologias, consideram
que a historia se repete (pp. 222, 223, 224 e 257). Chegam mesmo a afirmar
que «o velho dictum de que ‘a Historia se repete’ é senso comum entre leigos
e historiadores» (p. 222). Preclaros autores da obra objecto desta recensao,
por favor, deixem os historiadores em paz! Para o historiador que se preze,
a Historia nunca se repete.

Daqui, desta sua visdo metodologica, decorre uma abordagem
determinista da histéria. De resto, munidos deste determinismo, partem
para «cenarios futuros» de elaboracgdo histérica até 2030 (pp. 229-251 e
285-297). E o mais estranho € que, da analise de 200 eventos da Historia de
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Portugal, os autores decidam avancar deterministicamente para a projecgao
da Histéria Universal até essa data.

Ora, o determinismo ¢ a negacdo da Historia. Mais, € anti-histérico.

No final da obra, os autores asseveram que «a construcdo do
futuro de uma nagdo deve seguir o algoritmo basico da construgdo
dos sistemas: PLANEAR. DECIDIR, EXECUTAR. E, a rematar, dizem que
«os diferentes capitulos deste livro tentam mostrar como, dentro desta optica,
analisando a historia de Portugal, podemos extrair as licdes necessarias,
positivas e negativas, para desenhar um cenario ndo apenas desejado, mas
realizdvel durante o periodo critico de transi¢do a vivenciar nas proximas
décadas». Aqui estd a razoabilidade das apreciacdes criticas que atras
deixamos expressas. ;

Poderd argumentar-se que a interdisciplinaridade é enriquecedora
para qualquer ciéncia. E verdade que sim. Mas a pratica interdisciplinar
tem de ser usada de forma parcimoniosa, criteriosa e com bom-senso.
Consiste nos contributos que uma ciéncia ou uma area do saber pode colher
(pedir emprestado) das outras ciéncias e ndo no “afogar” essa ciéncia,
neste caso a Historia, com metodologias, principios, modelos e conceitos
inadequados, “transportados” de outras ciéncias, na situagdo vertente,
a Fisica e a Matematica.

Aplaudimos a forma como foram analisadas e desmontadas, pelos autores
da obra em apreco, as fantasias do comandante de submarinos inglés David
Menzies, autor do livro intitulado 1427 — O Ano em que a China Descobriu
o Mundo’, Lisboa, Publicagdes D. Quixote, 2004, 446 p.

Concluida a apreciag¢do critica do livro Portugal. O Pioneiro da Globali-
zagdo, achamos oportuno e desejavel fazer uma sintese do nosso pensamento
sobre a tao propalada globalizagdo/mundializagdo, a fim de demonstrar que
a maior parte das 360 paginas poderia ter sido utilizada de forma bem mais
util se os autores tivessem enveredado por esse objectivo estratégico, com
modelos e metodologias adequadas.

* Veja-se a recensdio critica (desmontagem, desconstrugiio) a este livro, por nos publicada
em Revista de Historia da Sociedade e da Cultura, Coimbra, Palimage — Centro de Historia
da Sociedade e da Cultura, 2005, pp. 237-243.
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Convira comegar por esclarecer que a globaliza¢do ndo ¢ um fenémeno
dos nossos dias, das tltimas décadas, criado pela cibernética, mais concre-
tamente com os computadores e com a Internet. Ndo. A globaliza¢do tem uma
historia de seis séculos, dividida em dois periodos e dois processos distintos.

O primeiro periodo corresponde ao processo de um século dos Descobri-
mentos Maritimos que culminou com a viagem de circum-navegagio de
Ferndo de Magalhdes. Foi o primeiro abrago a Terra. Estava dado o primeiro
passo da globalizag@o. Rasgados os oceanos, ficou aberta a possibilidade de
por em contacto os continentes e 0s espacos insulares.

O segundo periodo compreende o processo evolutivo da Histéria da
Humanidade verdadeiramente Universal, nos tltimos cinco séculos. E como
que tentar avaliar a “distancia” da evolug@o histérica do Mundo globalizado,
desde o feito de Magalhées até aos nossos dias.

Ora, estudar e compreender os 500 anos de globalizagdo/mundializagao
¢ lidar com um processo extremamente complexo, uma vez que ele envolve
todas as componentes e dinamismos da realidade historica, actuando de
forma transversal e articulada, nomeadamente: a politica, a economia,
a sociedade, as ciéncias, as técnicas, a cultura, a religido, os meios de
transporte, a informacgédo. Retenha-se que os referidos dinamismos aparecem-
-nos cadenciados a ritmos inconstantes, mas tendencialmente acelerados.

E evidente que ndio cabe no 4mbito de uma recensio a abordagem de
todos os aspectos da globalizagdo. Vamos, por isso, centrar-nos nos dois
ultimos, nos meios de transporte e na informagdo. Mais concretamente,
vamos procurar captar a evolug¢ao das mudangas de ritmo e da aceleragio da
velocidade na circulagao das pessoas, dos bens/mercadorias e da informagao
anivel do globo, nos tltimos 500 anos. Com a globaliza¢do, ganha sentido
a ideia de que as distancias se medem em unidades de tempo e ndo em
quilometros ou milhas.

Comecemos pelos transportes maritimos. A lentidao dos barcos antigos
e medievais foi stbita e largamente ultrapassada pela ligeira caravela, nas
décadas de 30/40 do século XV. Claro que as proprias caravelas, quer a latina,
quer a redonda, foram sendo aperfeicoadas, aumentando a sua velocidade.
Por vezes, no funcionamento da Carreira da fnd:‘a, saia de Lisboa uma
caravela vérias semanas (por vezes, um a dois meses) depois da partida da
armada, com cartas régias, mensagens ou outros dados urgentes, e conseguia
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juntar-se a ela antes da travessia do indico. O mesmo acontecia nas viagens
de regresso. Era a chamada caravela de aviso.

As proprias naus, galedes e outros tipos de navios, principalmente a partir
dos finais do século XVI, foram ganhando velocidade, com o aumento da
mastreacio e do velame, os “cavalos-forca™ das embarcagdes. Quando, nos
principios do século XIX, entraram em acgdo os navios de vapor’, os céleres
veleiros irdo disputar-lhes, por longo tempo, a primazia da velocidade.
Claro que os navios de vapor acabardo por impor-se, até porque tinham a
vantagem de poderem tragar rotas em linha recta. Seguir-se-ao os navios e
o0s submarinos movidos a motor diesel e eléctricos e, mais tarde, a energia
atomica ou nuclear.

Os transportes terrestres evoluiram a um ritmo mais lento. Depois das
estradas romanas, muitas das quais continuaram em funcionamento,
a abertura de estradas, caminhos e veredas de terra batida foram permitindo
a penetracdo nos espagos terrestres, até a chegada das estradas de macadame
(principios do século XIX), seguindo-se os pisos betuminosos, que muito
beneficiaram a circulagdo do automdvel (finais do século XIX). Nas tltimas
décadas, a rede de auto-estradas e o constante aperfeicoamento técnico
dos veiculos automéveis tem permitido um enorme avango no aumento da
velocidade da circulag@o rodovidria e da seguranga.

Convém ndo esquecer que, até ao século passado, a navegagao fluvial
foi importante na penetragdo dos espagos terrestres. Tomemos, como
exemplo mais significativo, as grandes canoas da bacia amazonica e,
no caso portugués, o barco rabelo do Douro, a barca serrana do Mondego
ou 0 bote do pinho do Tejo.

Ainda no dominio dos transportes terrestres, ha que dar o devido lugar
ao comboio que rapidamente se tornou num meio de transporte de “massas”.
O primeiro veiculo deste tipo comegou a circular na Inglaterra, em 1825, e,
a partir dai, tendeu a implantar-se, a bom ritmo, em todo o Mundo, sendo
necessario construir extensas e complexas redes ferroviarias. Claro que a
acelerac¢@o da velocidade dos transportes ferroviarios foi uma constante,

' O primeiro navio de vapor foi construido na Escécia, em 1802. O escocés James Watt
tinha concebido e desenvolvido a maquina a vapor na tltima parte do século XVIIL. Veja-se
Enciclopédia FOCUS, vol. 4, pp. 642 e 643.
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ha quase 200 anos. Tal tem a ver com a fonte de energia utilizada e com o tipo
de carris, desde o comboio a vapor (a lenha e carvio), ao mecanico a diesel
até ao eléctrico que culminou com o chamado TGV (transporte de grande
velocidade). Nao esqueg¢amos, ainda, na circula¢do urbana e suburbana,
a importancia dos comodos e rapidos “metropolitanos .

Passemos aos transportes aéreos. Desde os tempos helénicos e miticos
de Dédalo e de seu filho Icaro que 0 homem aspirava voar como as aves.
Tera de esperar pelo século XVIII, também pela mdo dos portugueses.
Em 8 de Agosto de 1709, um balao, cheio de ar quente (a célebre passarola,
inventada pelo padre Bartolomeu de Gusmao), voou desde o castelo de
S. Jorge até ao Terreiro do pago, perante numerosa assisténcia e a presenca de
D. Jodo V. Seguiram-se os baloes de hidrogénio, os dirigiveis, os hidroavides
e os avioes. A velocidade irda aumentando vertiginosamente, desde o planador
(1894), o primeiro avido a motor (1903), o avido a jacto (1940), o avido
supersonico (1953)*. E o aumento das dimensdes, da comodidade e da
velocidade ndo parou de se intensificar até aos nossos dias.

Depois da Segunda Guerra Mundial, americanos e russos lancaram-se
na disputa da corrida interplanetéria da chegada a Lua e no sonho de ir a
Marte. Nasce assim a navegagdo astronomica ou cosmondutica. De grande
importancia sdo os satélites artificiais de comunicagdes, a que voltaremos
mais adiante.

Todos os tipos de transportes de que falamos até aqui pdem em
circulagdo, em menor ou maior distancia, nomeadamente a nivel planetario,
pessoas, bens/mercadorias e noticias/informag¢des. Preocupamo-nos em
vincar as mudangas de ritmo, as dindmicas e a acelerag¢do da velocidade.
Vamos concluir este trabalho com a circulagdo, apenas, da palavra (escrita
ou falada) e da imagem. No fundo, trata-se da transmissdo de mensagens,
sejam elas de que tipo for.

Vejamos os diferentes tipos de informag¢ao/comunicacéo a distancia.

O tipo mais antigo ¢ a felegrafia sem fios, inventada em 1844 por Samuel
Morse. Consiste na transmissdo e grava¢ao de mensagens através de sinais
telegraficos sistematizados num codigo (o cédigo morse) que tem por base
apenas dois sinais elementares: o ponto e o trago.

* Veja-se Enciclopédia FOCUS, vol. 1, pp. 330-337.
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Outro tipo de transmissdo de comunicagdes/informacdes que, a ritmos
inconstantes, mas acelerados, se globalizou, a partir da sua invenc@o por
Graham Bell, em 1876, foi o relefone (telegrafia com fios). O telex e o faxe
assentam em idénticos principios técnicos, mas, em vez da voz, transmitem
mensagens escritas.

A grande revolug@o da comunicagao a disténcia foi a descoberta das ondas
electromagnéticas e a sua propagagdo a velocidade da luz, por Heinrich
Hertz, em 1888.

As chamadas ondas hertzianas tornaram possivel a Guglielmo Marconi
(1896) a transmissdo de mensagens, através da comunica¢do sem fios.
Tal conduziu a invengdo e constante aperfeicoamento da radiocomunicagao
ou radiotelefonia que assenta na sincronizago da frequéncia entre o aparelho
emissor e 0 receptor.

Quatro décadas mais tarde (1936), nascer4, em Londres, a radiotelevisdo.
A televisdo assenta nos mesmos principios da radiotelefonia. A novidade
estd, fundamentalmente, na cimara de captacdo de imagens e na associagdo
da imagem ao som. As iniciais emissoes de imagens a preto e branco dardo
lugar as emissdes a cores, ocorridas nos Estados Unidos, a partir de 1950.
Como ¢ sabido, a evolugdo técnica da televisdo ndo tem parado até aos
nossos dias.

A tltima grande tecnologia de comunicagdo por meio das ondas
hertzianas € o telemovel que rapidamente se difundiu (democratizou) por todo
0 Mundo. Dir-se-ia que as capacidades e funcionalidades dos mais recentes
modelos de telemodveis resultam da fusdo dos principios tecnologicos da
radiotelefonia e da televisdo.

Vamos concluir com a inevitavel referéncia aos computadores, as
chamadas novas tecnologias de informagao. Depois da Segunda Grande
Guerra Mundial, a ciéncia cibernética desenvolveu-se de modo galopante.
Em 1953, ficou concluida, na Suécia, a constru¢io do primeiro computador,
o célebre Besk. A partir de entdo, o ritmo e a velocidade de evolugédo desta
tecnologia tem sido tal que, cada novo modelo, fica obsoleto em poucos anos,
passando a ser mera “pe¢a de museu”. Ndo ha davida que os computadores
electronicos, servidos pela /nternet, abriram as chamadas auto-estradas da
informagdo, revolucionaram a gestdo estratégica das empresas, das pessoas
consideradas individualmente e da sociedade em geral.
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Todas as tecnologias de transportes e de comunicagdes continuaréo a
evoluir em busca da rapidez, da velocidade, tal como os antigos veleiros de
que falamos atras. Em boa verdade, a evolug@o do processo de globalizagao
mede-se pela velocidade da transmissdo das comunicagdes. Em termos
metaféricos, podemos dizer que o alfa e 0 Omega desta evolugéo esta entre
a diferenga dos trés anos que demorou a viagem de circum-navegagao de
Ferndo de Magalhdes e a possibilidade da transmissdo da comunicagio/
/informagao, através de todo o Mundo, em tempo quase real. Ainda falta
resolver o “quase”.

José Manuel Azevedo e Silva
Universidade de Coimbra e Centro de Histéria da Sociedade e da Cultura da UC
Jazevedosilva@gmail.com

MARTINS, Miguel Gomes — De Qurique a Aljubarrota. A Guerra na
Idade Média. Lisboa, Esfera dos Livros, 2011 (435 pgs.).

A prestigiada editora A Esfera dos Livros publicou recentemente a obra
De Qurique a Aljubarrota. A Guerra na ldade Média. O autor ¢ Miguel
Gomes Martins, Licenciado em Historia pela Faculdade de Letras de Lisboa,
Mestre e Doutor em Historia da Idade Média pela Universidade de Coimbra.

Trata-se de um livro grande (435 pgs.) e, diga-se desde ja, de um grande
livro. Mais um com a assinatura da Esfera, uma das editoras que mais tem
feito pela Historia no mercado livreiro portugués. Para comegar, para quem
gosta de livros, esta obra é um belo objecto. Tem um formato bastante
simpdtico (16 x 23,5 cm), uma capa bonita (reprodugdo de uma iluminura
da Biblia da Pierpont Morgan Library, de Nova lorque), papel de boa
qualidade, uma mancha tipogréfica que assegura uma leitura confortavel
(e com margens suficientes para anotagdes), mapas e esquemas de batalha
(a preto-e-branco) de boa qualidade e, ainda, um caderno central de extra-
-textos a cores. Gralhas, ha muito poucas, mesmo para quem gosta de lhes
fazer caca.

Do ponto de vista do conteudo, De Ourique a Aljubarrota. A Guerra
na Idade Média é um livro que revela um excelente compromisso entre



