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ALCAFACHE 30 ANOS DEPOIS

Fatima Velez de Castro

Departamento de Geografia e Turismo, CEGOT e RISCOS, Universidade de Coimbra (Portugal)

O livro “Alcafache 30 anos depois”, coordenado por
Luciano Lourenco e publicado pela Imprensa da Univer-
sidade de Coimbra, resulta da compilacao de trabalhos
apresentados durante a realizacao do X Encontro
Nacional de Riscos e Il Jornadas Técnicas dos Bombeiros
do Distrito de Viseu, que decorreram no dia 28 de maio
de 2016, na cidade de Viseu.

Contudo, nao se trata de um livro de atas, mas antes de
uma obra onde esta patente a discussao em torno dos
riscos associados ao transporte ferroviario, tendo como
base analitica o acidente de Alcafache, ocorrido a 11 de
Setembro de 1985.

0 livro parte da analise global dos acidentes ferroviarios
para depois, descendo de escala, se centrar na escala
local, de modo a dar a compreender o entorno da
referida catastrofe, com o objetivo de serem fornecidos
elementos Uteis a todos aqueles que poderao vir a prestar
auxilio em situacoes semelhantes de plena manifestacao
de risco, ou seja, de crise na ferrovia.

“Alcafache 30 anos depois” é composto por 7 capitulos.
O primeiro, da autoria de Ricardo Fernandes, procura
fornecer uma panoramica sobre os grandes acidentes
ferroviarios, a partir de uma analise multiescalar
(mundial, europeia e nacional). A ideia é encontrar
linhas de continuidade entre as diversas situacoes, que
permitam identificar formas de atuacao eficazes, as
quais possam dar resposta a acidentes com carateristicas
semelhantes, embora em territorios diferentes.

Cristina Queirés, Sérgio Fonseca, Fabienne Guimaraes
e Vitor Martins, assinam o segundo capitulo dedicado
a dimensao do fator humano na seguranca rodoviaria,
particularizando os estados emocionais dos profissionais do
ramo. Os investigadores partem da identificacao de situacoes
stressantes para os trabalhadores da ferrovia, estudando as
consequéncias que a exposicao a este tipo de contextos lhes
podera provocar, nomeadamente em termos de stress pos
traumatico. Defendem que a gestdo do stress e prevencao
do trauma podera evitar acdes negativas por parte destes
profissionais, ou seja, ajudara a mitigar a probabilidade de
ocorréncia de erros humanos no transporte ferroviario.

Os dois capitulos seguintes referem-se a casos inter-
nacionais de relevo. Assim, o terceiro, assinado por
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Patrick Hertgen, Lautre Droin e Romero Bandeira,
diz respeito a organizacdo do socorro em acidentes
ferroviarios, tomando como exemplo o caso de Franca.
Trata-se de uma abordagem descritiva e explicativa
da estrutura organizacional e operacional do SSSM -
Service de Santé et de Secours Medical - sendo que se
particulariza o caso francés da organizacdo do socorro
em acidentes ferroviarios. O quarto capitulo é da autoria
de José Antonio Iglesias Vazquéz, Mario Lopez Pérez e
Viviane Ferreira Leite, que tratam o caso do acidente
ferroviario de Angrois - Santiago de Compostela (24 de
Julho de 2013), em termos de organizacao da assisténcia
as vitimas, mais especificamente o atendimento inicial
pré-hospitalar e o alerta e preparacdo da recepcédo
hospitalar. Este acidente constituiu-se como uma
oportunidade de colocar em pratica simulacbes e
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Fig. 1 - Frontispicio do libro Alcafache. 30 anos depois
(Fonte: http://www.uc.pt/fluc/nicif/riscos/src/SRCV).

Fig. 1 - Frontispiece of the book Alcafache. 30 years later
(Source: http://www.uc.pt/fluc/nicif/riscos_eng/src/SRCV).
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exercicios anteriores, que puderam ser avaliados e
melhorados apos 0 socorro e que permitem mostra como
evoluiu o socorro as vitimas de acidentes ferroviarios
no lapso de tempo que mediou entre os dois acidentes
ferroviarios, ou seja, em 28 anos.

Nesta linha casuistica, Maria Gouveia e LucianoLourenco,
no quinto capitulo, refletem sobre um estudo de caso
registado recentemente em Portugal, mais propriamente
sobre a ocorréncia da linha do Tua (12 de Fevereiro
de 2007). A partir da analise de revistas, entrevistas
e reportagens da altura, os autores reconstituem a
sequéncia dos acontecimentos, colocando a tdnica na
analise do socorro, dos meios envolvidos e da situacao
especifica de cada uma das vitimas.

Depois da reflexao efetuada em torno do quadro episte-
mologico e dos casos praticos relacionados com o risco de
acidentes rodoviarios, a ultima parte do livro é dedicada
a catastrofe de Alcafache (11 de Setembro de 1985).
No sexto capitulo, José Laranjeira, Albano Ribeiro de
Almeida e Américo Pais Borges (a época, respetivamente,
Presidente do Servico Nacional de Bombeiros, Inspetor
Regional de Bombeiros do Centro e Comandante do
Corpo de Bombeiros de Canas de Senhorim), descrevem
aspetos relacionados com o acidente e, em particular,

com a forma como entdo foi prestado o socorro as
vitimas. Além disso, discutem a influéncia que este caso
teve para a melhoria das condicoes de seguranca nas vias
férreas e também para a ampliacdo dos conhecimentos
da medicina de catastrofe.

0 sétimo e ultimo capitulo é da autoria de Antdnio
Cabral de Oliveira, que da a conhecer, a partir da sua
visao de jornalista que no local acompanhou o acidente,
o cenario tragico das horas que se seguiram ao acidente.

“Alcafache 30 anos depois” constitui, assim, uma obra de
referéncia na area dos riscos, pois parte de uma discussao
mais ampla em torno do enquadramento conceptual e
teodrico no dominio dos riscos “tecnologicos” ligados aos
meios de transporte ferroviario, a escala internacional,
para desembocar numa discussdao analitica de casos
particulares de estudo em Franca, Espanha e Portugal.
No caso nacional, além do acidente da linha do Tua,
ganha énfase Alcafache, ndao s6 pela efeméride (30
anos), mas também pelos danos materiais e pelas
consequéncias catastroficas em termos de perdas
humanos. Desta forma, o leitor pode contar com uma
obra que traz a pUblico um importante contributo para
a discussao do paradigma de prevencao e de resposta a
acidentes desta natureza.



	Página em branco



